Szkody strajkowe w ubezpieczeniach

Cargo i OC przewoznika drogowego

W zwigzku z protestem celnikow, kt6-
rzy biorgc urlopy na zadanie lub nagle
chorujac, spowodowali praktycznie
zatrzymanie wszelkich odpraw cel-
nych na granicy, powstajg pytania
o powstate z tego tytufu szkody i
ich pokrycie przez ubezpieczycieli
transportowych.

Je$li przymusowy postdj na granicy
przyczynit sie do powstania szkody w
towarze, a zawarta byla umowa ubez-
pieczenia mienia w transporcie (Car-
g0) ubezpieczony ma prawo wystapié¢ z
wnioskiem o wyplate odszkodowania.

Nalezy jednak pamietaé, ze nawet
ubezpieczenie towaru od wszystkich
ryzyk (typu ALL RISKS), np. wedlug
bardzo popularnych instytutowych klau-
zul fadunkowych (A) 1/1/82 [Institute
Cargo Clauses (A)1/1/82], z zasady nie
zawiera pokrycia ryzyka strajku. Straty
z powodu strajku bedg wyptacone, oile
umowa ubezpieczenia Cargo zostala
rozszerzona o ryzyka strajkowe, np.
poprzez zastosowanie instytutowych
klauzul strajkowych (fadunkowych)
1/1/82 [Institute Strikes Clauses (CAR-
GO) 1/1/82].

Dodajmy, ze ubezpieczenie Cargo nie
pokrywa strat zwigzanych z opo6znie-
niem dostawy. I to nawet wtedy, jesli do
sp6znienia doprowadzily te same zda-
rzenia, za ktdre ubezpieczyciel wyplacil
odszkodowanie z polisy cargo.

Jezeli jednak ubezpieczyciel cargo
uzna szkody i wyplaci odszkodowanie,
bedzie mial z mocy prawa (subrogacja)
regres do przewoznika i/lub do jego
ubezpieczyciela OCP. Z kolei przewoz-
nik i jego ubezpieczyciel bedg chcie-
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li uwolnié sie od odpowiedzialnosci,
stwierdzajac, ze sytuacja na wschodnich
przejsciach granicznych jest okoliczno$-
cig, ktérej przewoznik nie mogt uniknaé
i ktorej nastepstwom nie mégt zapobiec.
Bedzie wtedy mial zastosowanie przepis
art. 17 ust 2 konwencji CMR. Ale nie
mozemy byé pewni, czy okoliczno$¢ tzw.
strajku wloskiego zwolni przewoznika
drogowego z odpowiedzialnoéci. Latwo
bedzie ubezpieczycielom wykaza¢, ze
przewoznicy drogowi (przynajmniej w
ostatni dniach) znali sytuacje na granicy
z Ukraing i mogli przewidzieé, ze utkng
z towarem przed przejéciem granicznym
narazajgc si¢ na straty. Padng pytania,
czy mogli postojowi zapobiec, wybiera-
jac przejazd innym przej$ciem granicz-
nym, np. przez Litwe lub Slowacje.

Przewoinicy mogq narazi¢ si¢ na
zarzut, ze wykonujgc przewdz w ra-
mach konwencji CMR nie zawiadamiali,
zgodnie z art. 14 ust. 1, nadawcy lub
odbiorcy o istnieniu ,,przeszkody w
przewozie” i nie zazgdali instrukcji.
Firmom przewozowym trudno bgdzie
si¢ obroni¢, ze nie otrzymaly instrukcji w
odpowiednio krétkim czasie, aby mogl
unikng¢ przymusowej kolejki. Bowiem
art. 14 ust 2 konwencji CMR wymaga
od przewoznika, aby podjal stosowne
srodki w interesie swojego zlecenio-
dawcy, zapobiegajace mozliwym stra-
tom. Np. w mys$l art. 16 konwencji CMR
przewoznik ma prawo bezzwlocznie
wytadowaé towar na rachunek swojego
zleceniodawcy — odpowiada tylko za
wybdr magazynu.

Co wiecej, cytowany wyzej artykul po-
zwalaw tych okoliczno$ciach przystgpic
do sprzedazy towaru, nie czekajgc nawet

na instrukcje nadawcy, odbiorcy lub
ich spedytora. Takie dzialania moglyby
zapobiec spodziewanym, jak slyszelismy
w mediach, roszczeniom odbiorcow
latwopsujgcych sie artykutéw zywnos-
ciowych. Tenze art. 16 konwencji CMR
zapewnia przewoznikowi zwrot kosz-
téw, ktére powstalyby przez wykonanie .
dodatkowej instrukcji lub sprzedazy :
towaru. ;

Dla porzadku warto jednak zazna- |
czyé, ze w ubezpieczeniach OCP ubez-
pieczyciele z zasady wylaczaja ryzyka |
strajkéw oraz szkody spowodowane
przez przedstawicieli organéw pan-
stwowych. Z drugiej strony, czy moz-
na moéwié o strajku celnikow, jesli jest
niedopuszczalne organizowanie straj-
ku Stuzby Celnej (zgodnie z Ustawg o
rozwigzywaniu sporéw zbiorowych)?
Szkody spowodowane spdznieniem sg
zazwyczaj wylgczane z polis OCP lub
ograniczane zgodnie z miedzynarodo-
wym drogowym prawem przewozowym
do kwoty frachtu (przewoznego).

Na szczescie sytuacja w polskich
urzedach celnych wraca do normy. To-
wary w konficu dojezdzajg do odbiorcdw.
Przy odbiorze mozna spodziewaé sie
jednak wielu roszczen poszkodowa-
nych wlascicieli towaru, reklamacji do
przewoznikéw, a co za tym idzie uru-
chamiania polis Cargo i OCP. Trzeba
pamieta¢ o wymogach stawianych w
umowach ubezpieczen co do termi-
néw zglaszania szkdd, postgpowania
ubezpieczonego, w tym dokumentowa-
niu roszczen 1 rezerwowania na rzecz
ubezpieczycieli praw regresowych do
winnych powstania strat.
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