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W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ, PRANS
MY, IGNACY MOSCICKI, w A
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ, / N
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\
wszem wobec i kazdemu z osobna, komu o tym wiedzie¢ ﬂaigzy\,vwmdomym czynimy:
Dnia dwudziestego pigtego sierpnia tysigc dziewiecset dwadzuéstego czwartego roku

podpisana zostata w Brukseli konwencja migdzynarodo UJednostajnleme pewnych
przepisO6w w przedmiocie konosamentow, o nastepug\cym rzmieniu:

/J \ /
KONWENCJA MIEDZYNARODOWA (& /

0 ujednostajnieniu niektérych zasad dotyczac c@osamentow podpisana w Brukseli dnia
25 sierpnia 1924 r.

Prezydent Republiki Niemieckiej, Prezy. %\Qﬁpubliki Argentynskiej, Jego Krolewska Mos$c¢
Krol Belgéw, Prezydent Republiki Chl) P ydent Republiki Kuby, Jego Krélewska Mos¢
Krél Danii i Islandii, Jego Krélewska N oso Krél Hiszpanii, Naczelnik Panstwa Estonskiego,
Prezydent Stanéw Zjednoczonych Armarylzl Prezydent Republiki Finlandzkiej, Prezydent
Republiki Francuskiej, Jego Kroleﬁ@ka Mos¢ Krol Zjednoczonego Kroélestwa Wielkiej Brytanii
i Irlandii i brytyjskich p05|ad+oso/ mb?@klch Cesarz Indii, Jego Wysokos¢ Regent Krolestwa
Wegier, Jego Krolewska Mo J% toch, Jego Cesarska Mos¢ Cesarz Japonii, Prezydent
Republiki Lotewskiej, Prezyc&% epubliki Meksyku, Jego Krélewska Mos¢ Krol Norwegii, Jej
Krolewska Mosc¢ Krolowa//Hbla ii, Prezydent Republiki Peru, Prezydent Rzeczypospolitej
Polskiej, Prezydent Republ”kl Portugalsklej Jego Krélewska Mos¢ Krél Rumunii, Jego
Krolewska Mo$c¢ Krol Serbow, Kroatow i Stowencow, Jego Krolewska Mos¢ Krol Szwecii
oraz Prezydent F&@%l\@rugwaju

N

uznawszy pozytecznosc¢ ustalenia za wspolng zgode pewnych jednostajnych przepisow w
sprawie koanaﬁeﬁtow postanowili zawrze¢ w tym celu konwencje i wyznaczyli swoimi
petnomocnikami, @ mianowicie: (pominieto),

ktérzy, nal)ezgkle do tego upowaznieni, zgodzili sie na to co nastepuje:

@O/ \/



Art. 1.

W niniejszej konwencji nastepujace wyrazy sg uzyte w scistym znaczeniu wskazanym .
ponizej: N\
a) "Przewoznik" oznacza witasciciela statku, lub wynajmujgcego, strone w umowie o pri/ev; \z\
z zaladowca. (( \</‘
b) "Umowa o przewdz" stosuje sie jedynie do umowy o przewoz, stwierdzonej prz%\
konosament, lub przez wszelki podobny dokument, stanowigcy tytut do przewozu ai‘éw
morzem; stosuje si¢ réwniez do konosamentu lub podobnego dokumentu, wydane \ﬂa
podstawie umowy frachtowej, poczawszy od chwili, w ktorej ten dokument regi@yég)gtosunkl
pomiedzy przewoznikiem, a okazicielem konosamentu. (N

c) "Towary" - obejmuje mienie, przedmioty, towary i artykuty Jaklejkolwuek natury /z

wyjatkiem zywych zwierzat i takiego tadunku, ktory przez umowe o prze\ ; Jest
zadeklarowany, jako umieszczony na pokfadzie i istotnie jest w ten spos6 przewozony

d) "Statek" oznacza wszelkie urzadzenie, uzywane do przewozu towar W morzem.

e) "Przewdz towarow" obejmuje czas, jaki uptywa od za’:adowamat afow na statek, az do

wytadowania ich ze statku. ‘// =% N
_ \\\//
AN
Art. 2. <\[\<\ N
/"\ \\J

Z zastrzezeniem postanowien art. 6, przewoznik przy wszejl«éh “umowach o przewo6z
towaréw morzem podlegac¢ bedzie co do zatadowania, man pu’fowanla towarami,
rozmieszczenia, przewozu, dozoru, pieczy i wyladowa czonych towaréw
odpowiedzialnosciom i zobowigzaniom, jak i korzystz%‘:;praw I ulg nizej wymienionych.

Art. 3. )

1. Przewoznik bedzie obowigzany wykaza¢ pr \p d\pna poczatku podrézy nalezytg
starannos¢, aby:

a) doprowadzi¢ statek do stanu nadajac%ﬁsu; do zeglugi;

b) nalezycie zaopatrzy¢, obsadzi¢ zatloga i zaprowiantowaé statek;

c) przystosowac i doprowadzi¢ do doﬁre@o stanu tadownie, chtodnie i lodownie oraz
wszelkie inne czesci statku w ktory;;h §a+é(dowane towary, dla ich przyjecia, przewozu i
zachowania.

2. Przewoznik, z zastrzezeniemn p \ta\ﬂomen art. 4, bedzie postepowat w sposéb odpowiedni
i staranny przy zatadowaniu, man;@,llowanlu towarem, rozmieszczeniu, przewozie, dozorze,
pieczy i przy wytadowaniu przewozonych towarow.

3. Po otrzymaniu i przyjecju%w}aréw przewoznik lub kapitan, lub agent przewoznika,
powinien, na zgdanie za’@dOWGy wydac¢ mu konosament, zawierajgcy miedzy innymi:

a) znaki gtéwne, pC ze\f)\neﬁo stwierdzenia tozsamosci towaréw, podane na pismie przez
zatadowce przed oczeciem fadowania tych towaréw, byleby te znaki bylty wydrukowane,
lub wyraznie przyfwuar one we wszelki inny sposéb na towarach nieopakowanych lub na
skrzyniach badz na opakowaniach, w ktérych towary sg zawarte w ten sposob, zeby,
normalnie, pdé ':y czytelne do konca podrozy;

b) badz Ilcgbé b}ub sztuk, ilos¢ lub wage, zaleznie od przypadku, tak jak one sg podane
na pismie przez za’:adowce

C) stani apa yanie zewnetrzne towarow.

Jedn kﬁader}przewoznlk kapitan lub agent przewoznika nie bedzie obowigzany

d%’/ roWa@ lub wymienia¢ w konosamencie znakéw, liczby, ilosci lub wagi, co do ktérych ma
p powdd do podejrzewania, ze nie przedstawiajg one doktadnie towaréw obecnie
prz nlego przyjetych, albo jesliby nie miat nalezytych srodkéw do sprawdzenia.

4@({LT ”zastrzezeniem przeciwdowodu taki konosament stwarza domniemanie przyjecia
przez przewoznika towaréw tak, jak sg one tam wpisane, stosownie do § 3 a), b) i c).
Niedopuszczalny jest jednak przeciwdowdd, gdy konosament zostat przeniesiony na
trzeciego posiadacza, dziatajgcego w dobrej wierze.



5. Zaladowca bedzie uwazany, ze zagwarantowat przewoznikowi w chwili zatadowania
doktadnos¢ znakéw, liczb, ilosci i wagi towardw takich, jakie zostaly przez niego dostarczone
i zatadowca wynagrodzi przewoznikowi wszelkie straty, szkody i wydatki pochodzace lub

wynikajace z niedoktadnosci w tych punktach. Prawo przewoznika do podobnego Q\\\
wynagrodzenia nie ograniczy w zaden sposéb jego odpowiedzialnosci i jego obowiazlgéizy \\
zgodnie z umowg 0 przew0z, w stosunku do kazdej innej osoby niz zatadowca. (C )

6. (2) O ile zawiadomienie o stratach lub uszkodzeniach i o ogélnej naturze tych str/au\i Z/
uszkodzen nie zostanie dane przewoznikowi, lub jego agentowi, na pismie w porCtE;\ N
wytadowania przed lub w chwili odebrania towaréw i oddania ich pod opieke osoby ﬁ}ajacej
prawo do odebrania zgodnie z umowa 0 przewoz, to odebranie to, z zastrzeze ‘ué\, )
przeciwdowodu, bedzie stanowito domniemanie, ze towary zostaty Wydane prz N
przewoznika, tak, jak sg one opisane w konosamencie.
Jezeli straty lub uszkodzenia nie sg widoczne, zawiadomienie powinno b&gd&n
wydania.
Zastrzezenia na pismie sg niepotrzebne, jezeli stan towaru byt WI‘QCZ zgodny ze stanem,
stwierdzonym w chwili przyjecia.
Z zastrzezeniem postanowien ustepu 6bis przewoznik i statek w Kaé\gtym razie beda
zwolnieni od jakiejkolwiek odpowiedzialno$ci zwigzanej z towarami, jezeli powddztwo nie
zostanie wniesione w ciggu roku od wydania towarow lub od « 6 ia; w ktérym powinny byé
wydane. Okres ten jednak moze by¢ przedtuzony w drodzepq mienia stron zawartego po
wydarzeniu, ktére dato podstawe do powddztwa. U //\ %
W przypadku straty lub uszkodzenia, pewnego lub domm manego, przewoznik i odbiorca
udzielajg sobie wzajemnie wszelkich stusznych u+atW|e<ﬁ\€L bejrzenia towardéw i
sprawdzenia liczby pak. Q\/‘;
6bis. (3) Powodztwo o odszkodowanie w stosunku/\ dg/osoby trzeciej moze by¢ wniesione
nawet po uptywie roku przewidzianego w poprzednim-ustepie, jezeli miesci si¢ w terminie
okreslonym przez prawo sadu, ktory spor r o@a . Termin ten jednak nie moze byc¢
krotszy niz trzy miesigce liczac od dnia, w ktér moba wystepujaca z takim powddztwem
zaspokoita roszczenie lub sama otrzyma przeciw niej wniesiony.
7. Gdy towary zostang zatadowane, przey Lk kapitan lub agent przewoznika dostarczy
zatadowcy konosament, ktory bedzie, go zazada zatadowca, wystawiony jako
konosament "Zatadowania", byleby zgr db ca, jezeli przed tym otrzymat jakikolwiek
dokument dajacy prawo do tych towaﬁgw&ZwrocH ten dokument wzamian wreczonego mu
konosamentu "Zatadowania". Przetwoé/mk kapitan lub agent bedzie miat rbwniez moznosc¢
odnotowania, w porcie zatadowania, na dokumencie pierwotnie przedstawionym, nazwy lub
nazw statku lub statkow, na k} YefoWary byly zatadowane i date lub daty zatadowania, i gdy
ten dokument bedzie zaopatr w takg adnotacje, bedzie on, jesli zawiera wzmianki z art.
3 par. 3, wymienione w konc\u{ggo artykutu, uwazany za stanowigcy konosament
"Ztadowania". / ND
8. Kazda klauzula, Iul?uk}ad w umowie o przew0z, zwalniajacy przewoznika lub statek
od odpowiedzialnos zaSbratQ lub uszkodzenie dotyczace towardw, a wynikajace z
niedbalstwa, winy lub uchybienia zobowigzaniom lub obowigzkom wymienionym w tym
artykule, lub z;nnlejszajape te odpowiedzialnos¢ inaczej niz przewiduje niniejsza Konwencja,
bedzie niewazn 1ebyiy i bez skutku. Klauzula przelewajgca korzysci ubezpieczenia na
przewoznll@\Tu I@zda podobna klauzula bedzie uwazana za zwalniajacq przewoznika z
jego odeWJed2|th050|
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ew 3 dni od

wyn ikajace z powodu stanu niezeglownosci statku, o ile tego stanu nie bedzie mozna
przyﬁlsac brakowi nalezytej starannosci ze strony przewoznika w doprowadzeniu statku do
stamfzeglownosu lub odpowiednim zapewnieniu statkowi zaopatrzenia, obsadzenia zatogg
lub zaprowiantowania, wzglednie w przystosowaniu i doprowadzeniu do dobrego stanu
tadowni, chtodni i lodowni i wszystkich innych czesci statku, w ktérych sg tadowane towary w



taki sposob, aby byly zdatne do przyjecia, przewozu i ochrony towaréw, wszystko stosownie
do przepisow art. 3 8 1. Zawsze, gdy strata lub szkoda wynikng z niezeglowno$ci statku,
ciezar dowodu dotyczacy zachowania nalezytej starannosci spada na przewoznika lub na_
kazdag inng osobe, korzystajacq ze zwolnienia przewidzianego w niniejszym artykule. \\\
2. Ani przewoznik, ani statek, nie bedg odpowiedzialni za strate lub szkode Wynlkajapg fub -~ \
pochodzaca: )
a) z czynow, niedbalstwa lub wady kapitana, marynarza, pilota lub nadzorcow prze;mgimf(a

w zegludze lub w administracji statku;

b) z pozaru, o ile nie zostat spowodowany przez czyn lub z winy przewoznika; /-

c) zryzyka, niebezpieczenstw lub wypadkéw na morzu lub na innych wodachkg g))vnych

d) z sily wyzszej; (N N
e) z dziatan wojennych; — \\1 ://‘/
f) z dziatania wrogdw spoteczenstwa, // = <

>
g) z postanowienia lub przymusu ze strony panujgcego, wiadz, bgdz ludu; {ub tez z zajecia
sgdowego;

/
h) z ograniczenia wyniklego z kwarantanny; ‘1' ‘»/ ),
i) z czynu lub przeoczenia zatadowcy lub wiasciciela towarow, Jq/gd @genta lub
przedstawiciela; ~ N,
j) ze strajkow lub lokautow albo zastojow lub przeszkéd w pra@ ?};quowych lub
catkowitych, z jakiejkolwiek badz przyczyny; 7 \\\\v
k) z rozruchéw lub zaburzen cywilnych; SSiDP

[) z ratowania lub usitowania ratowania zycia lub mienia:r mejrzu

m) ze straty mechanicznej na objetosci lub wadze, lub; K zdej innej straty lub szkody,
wyniklej z wady ukrytej, natury specjalnej lub Wady t(ﬁvwvw wiasciweyj;

n) z niedostatecznego opakowania;

0) z niedostatecznosci lub niedoktadnosci znak

p) z wad ukrytych, uchodzacych uwagi prz naLe j starannosm

q) z kazdej innej przyczyny nie pochodzqcej %Iama lub wady przewoznika, albo z
dziatania lub wady agentéw, lub nadzorc rze oznika, lecz ciezar udowodnienia tego
spadnie na osobe starajgca sie o korzys nace z tego wyjatku i bedzie ona musiata
wykazac, ze ani wina osobista, ani czyn | ewoznlka ani wina lub czyn agentow lub
nadzorcOw nie przyczynity sie do stra( Iub zkody.

3. Zatadowca nie bedzie odpomedzla}%f za straty lub szkody poniesione przez przewoznika
lub statek, ktére by pochodzity Iubcwyﬁl aly z jakiegokolwiek powodu, o ile nie bylo czynu,
winy lub niedbalstwa zatadowcy,j QQ entow lub nadzorcow.

4. Zadne zejscie z normalnej}rasy/dja ratowania lub usitowania ratowania zycia lub mienia
na morzu, ani tez zadne uzasa ne zejscie z trasy nie bedzie uwazane jako naruszenie
niniejszej Konwenciji, ani umbvw 0 przew0z i przewoznik nie bedzie odpowiedzialny za zadng
strate lub szkode stad w nu«ajaca

5. (4) a) (5) Jezeli rodzaj i i wartosé towaréw nie zostaty zadeklarowane przez zatadowce
przed zatadowaniem.i zamieszczone w konosamencie, to ani przewoznik, ani statek nie sg
lub nie stang sie 2&&5@ wypadku odpowiedzialni za jakiekolwiek straty lub uszkodzenia
dotyczace tovyarow lub z nimi zwigzane ponad kwote stanowigcg rownowartos¢ 666,67
jednostek rozlic wych za opakowanie lub jednostke albo 2 jednostek rozliczeniowych za
kilogram W@g\l %{E}) towardw straconych lub uszkodzonych, w zaleznosci od tego, co bedzie
wyzsze.

b) Ogdin RWQ naleznego odszkodowania oblicza sie przyjmujgc warto$¢ towarow w

miej cull w czasie, w ktorym zostaty lub powinny byly zosta¢ wytadowane ze statku.

W \Rnyarow okresla sie wedtug kursu gietldowego, a w braku takiego kursu - wedtug

bi ae ceny rynkowej albo jezeli brak ich obu - wedtug stosowanej wartosci towaréw
takiego samego rodzaju i jakosci.

cl Jeidl kontener, paleta lub jakiekolwiek inne podobne urzadzenie przewozowe jest
uzywane do tacznego przewozu towarow, to kazde z opakowan lub jednostek wymienionych
w konosamencie jako zatadowane do takiego urzadzenia przewozowego bedzie uwazane za
jedno opakowanie lub jednostke w rozumieniu postanowien niniejszego ustepu. Poza



powyzszym przypadkiem takie urzgadzenie przewozowe uwaza sie za opakowanie lub
jednostke.

d) (6) Jednostke rozliczeniowg wymieniong w niniejszym artykule stanowi Specjalne Prawo
Ciggnienia, wedtug definicji Miedzynarodowego Funduszu Walutowego. Kwoty Wskazane\\\
pod literg a) niniejszego ustepu bedg przeliczane na walute krajowag wedtug kursu tej Wéjuty
w dniu okreslonym przez prawo sadu, ktory spor rozpoznaje. (C
W przeliczeniu na Specjalne Prawo Ciggnienia kurs waluty krajowej Panstwa, ktoregq%{
cztonkiem Miedzynarodowego Funduszu Walutowego, obowiazujacy we wspomnianym-
terminie dla swoich operacji i transakcji, bedzie ustalany zgodnie z metodg okreéla EN
wartosci, stosowang przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy. W przellczemtk a//
Specjalne Prawo Ciggnienia kurs waluty krajowej Panstwa, ktére nie jest cztonki
Miedzynarodowego Funduszu Walutowego, bedzie ustalony w sposob ries\*Qﬂy p}rzez to

Panstwo. \/
Niezaleznie od powyzszego Panstwo, ktére nie jest cztonkiem Mideynaxdowego Funduszu
Walutowego i ktérego przepisy nie zezwalajg na zastosowanie posta ien powyzszych
zdan, moze w czasie ratyfikacji protokotu z 1979 r. lub przystapmme@{?v |ego albo w kazdym
okresie pOzniejszym oswiadczyc¢, ze ograniczenie odpowmdmalqéséwkreslone W niniejsze;j
konwencji do stosowania na jego terytorium bedzie ustalone w Q&St%pumcy sposob:
i) w odniesieniu do kwoty 666,67 jednostek rozliczeniowych,. r(%%ionej w ustepie 5 litera a)
niniejszego artykutu - 10 000 jednostek monetarnych; /7 \\\\v
i) w odniesieniu do kwoty 2 jednostek rozliczeniowych, rieshmej w ustepie 5 litera a)
niniejszego artykutu - 30 jednostek monetarnych. =
Jednostka monetarna, o ktérej mowa w powyzszym zda \u\odpowmda 65,5 miligramom
ztota proby 900. Wymiana kwot okreslonych w tym z@%my,na walute krajowg bedzie
dokonana zgodnie z przepisami danego Panstwa (-
Sposob przeliczania oraz wymiana okreslone W Zszych zdaniach moga by¢ dokonane
w taki sposob na walute krajowg Panstwa, wne tak dalece, jak to jest mozliwe,
rzeczywistej wartosci kwot okreslonych w usfe Q:’y litera a) niniejszego artykutu - tak jak
zostato to wyrazone w jednostkach rozli iowych
Panstwa zawiadomig depozytariusza o Sf ie przellczenia lub o wyniku wymiany, jesli to
mozliwie, w trakcie sktadania dokumentu ratyfikacyjnego Protokotu z 1979 r. albo dokumentu
przystagpienia do niego oraz w razie zﬁﬂaﬁ( wymienionych wypadkach.
e) Ani przewoznik, ani statek nie mala rawa do korzystania z przywileju ograniczenia
odpowiedzialnosci ustalonego w rminle\JSzym ustepie, jezeli zostanie udowodnione, ze szkoda
wynikta z dziatania lub zaniechani ianzewozmka ktorych dopuscit sie albo z zamiarem
wyrzadzenia szkody, albo tez n\agkUteI% niedbalstwa i ze s$wiadomoscia, ze szkoda z tego
prawdopodobnie wyniknie. fu
f) Deklaracja wymlenlonawpbmyme a) niniejszego ustepu umieszczona w konosamencie
stanowi, z zastrzezemem;doW@du przeciwnego, domniemanie, ale nie wigze przewoznika,
ktéry moze ja zakwe tLG\@Wé(c
g) Umowa miedzy przewoznikiem, kapitanem lub agentem przewoznika a zatadowcg moze
okreslié inne kwoty maksymalne niz te, o ktérych mowa w punkcie a) niniejszego ustepu, z
zastrzezeniem, ze uméwiona kwota maksymalna nie bedzie nizsza od odpowiedniej kwoty
maksymalne{(l\?@monej w tym punkcie.
h) Ani prze@(b ni statek w zadnym wypadku nie ponoszg odpowiedzialnosci za strate
lub uszkodzenla dotyczace towarow lub z nimi zwigzane, jezeli zatadowca $wiadomie
zadeklaroWaJ\mwkonosamenue nieprawdziwy ich rodzaj lub wartosc.
6. Towan z\natury tatwopalne, wybuchowe lub niebezpieczne, na ktérych zatadowanie nie
Zg |I|WQ przewoznik, kapitan lub agent przewoznika, gdyby znali ich rodzaj lub
sm I, bedg mogty, w kazdej chwili przed wytadowaniem, przez przewoznika byc¢

) owane gdziekolwiek, zniszczone lub unieszkodliwione, bez odszkodowania, a
zatadowca tych towaréw bedzie odpowiedzialny za wszelkg szkode i koszta powstate lub
WynMe bezposrednio lub posrednio z ich zatadowania. Jesliby ktorykolwiek z tych towarow
zatadowanych z wiadomoscig i za zgodg przewoznika stat sie niebezpieczny dla statku lub
tadunku, bedzie on magt by¢ w ten sam sposéb wytadowany, zniszczony lub




unieszkodliwiony przez przewoznika, bez odpowiedzialnosci z jego strony, z wyjatkiem
przypadku awarii wspolnych, jezeli takowe mialy miejsce.

Art. 4bis(7)
1. Zwolnienia i ograniczenia odpowiedzialnosci przewidziane przez niniejsza konwencﬁ—;; /m\ajaé)
zastosowanie do kazdego powodztwa przeciwko przewoznikowi z tytutu odszkodowmffa
strate lub uszkodzenie towaréw stanowigcych przedmiot umowy przewozu zarowﬁQ; gd*f/
powddztwo przyjmuje za podstawe odpowiedzialnos¢é umowna, jak i odp0W|edzrai
pozaumowna. A\\
2. Jezeli powodztwo takie jest skierowane przeciwko podwtadnemu przewoZriT(a o
podwiadny ten moze powotac sie na zwolnienia i ograniczenia odpomedmalhasér )na ktore
moze sie powotywac przewoznik w mysl| niniejszej konwencji. \// =&
3. Laczna wysokos¢ kwot obcigzajacych przewoznika i jego podwiadnych e przekroczy w
zadnym wypadku ograniczenia przewidzianego przez niniejszg konwe
4. Podwitadny przewoznika nie moze jednak powotac¢ sie na postan E\la niniejszego
artykutu, jezeli zostanie udowodnione, ze szkoda wynikia z d2|a’r§(mg\<kub zaniechania tego
podwtadnego, ktéry badz dokonat tego z zamiarem Wyrzadzeryek&zk@dy badz dopuscit sie
lekkomysInosci, bedac swiadomy, ze prawdopodobnie spowqb(\e\@na szkode.

/7 \\\\V

Art. 5. /NP

Przewoznikowi bedzie wolno zrzec sie catosci lub czeé&@@o praw i ulg, jak réwniez
zwiekszyc¢ jego odpowiedzialnosci i zobowigzania tal@]z\msa one, jedne i drugie,
przewidziane przez niniejszg Konwencje, byleby Wzm anka o tym zrzeczeniu sig lub
zwigkszeniu byta umieszczona w konosamencie anym zaladowcy.

Zadne z postanowien niniejszej Konwencji nie Qtos sie do umow frachtowych; jezel
jednak Konosamenty sg wydane w przypadm\%??statek objety jest umowg frachtowa,
podlegajg one warunkom niniejszej Kon CJI dne postanowienie zawarte w tych
przepisach nie bedzie uwazane za przesz d@do umieszczenia w konosamencie

jakiegokolwiek dozwolonego postanov/ve%]%w sprawie awarii wspolnych.
~\

Art. 6. “_// \\\ //

Pomimo postanowien artyku’rovw hrz%jnlch przewoznikowi, kapitanowi lub agentowi
przewoznika i zatadowcy, bed Wﬂ]no dla okres$lonych towarow, jakie by one nie byty,
zawrze¢ dowolng umowe nadzb\wg nych warunkach, dotyczacych odpowiedzialnosci i
zobowigzan przewoznika za\e\pwary, jako tez praw i ulg przewoznika w zwigzku z tymi
towarami albo dotyczapygﬁ Zo‘@owazan co do stanu zeglownosci statku, w stopniu w jakim ta
umowa nie jest prze IM pdrzqdkom publicznemu, albo dotyczgcych pieczy lub starannosci
jego nadzorcow lub‘agentow co do tadowania, manipulowania towarem, rozmieszczenia,
przewozu, dozoru, ?{zy i wytadowania towaréw przewozonych morzem, byleby w tym
przypadku zaglen konosament nie byt lub nie zostat wydany i aby warunki zawartej umowy
byty umleschope w pokwitowaniu, ktore bedzie dokumentem niehandlowym i bedzie
zawierac o W ymanke

Wszelka umowa W ten sposob zawarta, bedzie miata petng moc prawna.

Jednakze/ rs): jaca zgoda co do tego, ze ten artykut nie bedzie sie stosowat do zwyklych
tadu kQWT]armlowych dokonanych w toku zwyktych operacji handlowych, lecz jedynie do
inn Y{kaow gdzie charakter i warunki débr do przewozu, okolicznosci, terminy i

wéru i.przewozu, na jakich przewéz ma sie odby¢, sg tego rodzaju, ze moga uzasadnic

um@%g specjalna.



Zadne postanowienie niniejszej Konwencji nie zabrania przewoznikowi lub zatadowcy
wprowadzenia do umowy postanowien, warunkow, zastrzezen lub ulg, dotyczacych
zobowigzan i odpowiedzialnosci przewoznika lub statku za straty lub szkody, wyrzeldzoneA
towarom, lub dotyczacych dozoru nad nimi, pieczy i manipulowania przed zatadowaniem i\po

wytadowaniu statku, na ktorym sg przewozone morzem. //\s\
(C ¢y 2
Al’t 8 “ R\\\‘\‘:’//f
\\‘\ \>

\
Postanowienia niniejszej Konwencji nie zmieniajg ani tych praw ani ob0W|azkoW/
przewoznika, jakie wynikajg z kazdej obowigzujgcej w danej chwili ustawy, w th eSJenlu do
ograniczenia odpowiedzialnosci wtascicieli statkéw morskich. (™ \\

Art. 9.(8) \//

Niniejsza konwencja nie narusza postanowien konwencji m|edzynargd Wych ani
ustawodawstw krajowych regulujacych odpowiedzialnos¢ z tytutu sz\ qdrowych
//

Art. 10.(9)

///

Postanowienia niniejszej konwencji majg zastosowanie do ke \jégo konosamentu
odnoszacego sie do przewozu towarow miedzy portami po{ozdnyml w dwaoch réznych
Panstwach, jezeli: N4
a) konosament zostat wystawiony w jednym z Umawiaj sie Panstw lub
b) przewoz jest dokonywany z portu jednego z Uma@ra@gcych sie Panstw, lub
c) konosament przewiduje, ze do umowy przewozu ﬁﬁa mialy zastosowanie postanowienia
niniejszej konwencji lub jakiegokolwiek ustawodgw%twa krajowego, ktore nadato im moc
wigzaca,
- bez wzgledu na przynaleznos¢ panstwowa Rw przewoznika, zatadowcy, odbiorcy lub
innej osoby zainteresowane;.
(1N

Kazde Umawiajgce sie Panstwo deZIe @t%owaio postanowienia niniejszej konwencji do
powyzszych konosamentow. ( ‘

\\ //
Niniejszy artykut nie narusza prawa\LFnaW|ajacego sie Panstwa do zastosowania
postanowien niniejszej konwenczy/dbk%nosamentow nie objetych przepisami poprzednich

ustepow.
A
QN
Art. 11. AN

Najpozniej po up’ryv/v tggmmia dwuletniego, liczac od dnia podpisania Konwencji, Rzad
Belgijski skomunikuje sie zzRzadami Wysokich Uktadajacych sie Stron, ktore oswiadczyty
gotowosé ratyfikowania-Konwencji celem powzigcia decyzji, czy nalezy jg wprowadzié w
zycie. Dokumgn}y ratyfikacyjne beda ztozone w Brukseli, w dniu, ktéry bedzie ustalony za
wspoing zgodayﬁr 1zy wspomnianymi Rzadami. Pierwsze ztozenie dokumentéw
ratyﬁkacyjlméh/ ngua stwierdzone przez protokét podpisany przez przedstawicieli Panstw,
ktére wezma w nim udziat oraz przez Ministra Spraw Zagranicznych Belgii.

Poznlejszéz zenia bedg uskutecznione przez pisemng notyfikacje, skierowang do Rzgdu
Belgij slg@ Q\Z/do+aczonym dokumentem ratyfikacyjnym.

Uwi rzﬁ@l@ony za zgodnos$¢ odpis protokotu dotyczacego pierwszego ztozenia dokumentow
ra«é/f jnych, notyfikacji wymienionych w poprzednim ustepie, jak rowniez dotaczonych do
nleh\okumentow ratyfikacyjnych, bedzie niezwtocznie doreczony staraniem Rzadu
B@lg}shego w drodze dyplomatycznej Panstwom, ktére podpisaly niniejszg konwencje lub
ktore do niej przystapity. W przypadkach wskazanych w poprzednim ustepie, wspomniany
Rzad poda rownoczes$nie do wiadomosci date, w ktorej otrzymat notyfikacje.



Art. 12,

Panstwa, nie sygnatariusze, bedg mogty przystapi¢ do niniejszej Konwencji niezaleznie od
tego, czy byty lub nie byty reprezentowane na konferencji migdzynarodowej w Brukseli. N\

Panstwo, ktore pragnie przystapic¢, zakomunikuje pisemnie swoj zamiar Rzadowi // \\
Belgijskiemu, przesytajac mu akt przystapienia, ktory zostanie ztozony w archiwach | a” N )
rzeczonego Rzadu. AN

(N
Rzad Belgijski przesle niezwtocznie wszystkim Pahstwom sygnatariuszom lub Paﬁstwoﬁ%
ktore do Konwencji przystapity, uwierzytelniong za zgodnos¢ notyfikacje, jak roy fg\aktu
przystapienia, wskazujac date, w ktorej otrzymat notyfikacje.
SN

//

Art. 13. /\\:// )

A\ \;;'/ ~ <
Wysokie Uktadajgce sie Strony moga, w chwili podpisania, sktadania dohxmentow
ratyfikacyjnych lub w chwili przystgpienia oswiadczy¢, ze przyjecie p}rze nie tej Konwengiji
nie stosuje sie badz do pewnych, badz do zadnego z autonomiczny: ommlonow kolonij,
posiadtosci, protektoratéw, lub terytoriow zamorskich, znaJdUJelcyéh> epod ich
zwierzchnictwem, lub wtadzg. Wobec tego moga one pozniej gz)@taplc oddzielnie w imieniu
tego lub innego z tych autonomicznych Dominionéw, kolonij, . srkﬂosu protektoratéw lub
terytoribw zamorskich, wytaczonych w ten sposob z ich plerWQ bj deklaracji. Mogg one
rowniez, stosujgc sie do tych postanowien, wypowiedzie¢, mmiéjszq Konwencje oddzielnie za
jedno lub kilka Dominionéw autonomicznych, kolonij, posi diosci, protektoratéw lub
terytoribw zamorskich, znajdujacych sie pod ich ZW|erz% %twem lub wiadza.

\/
Art. 14, Z/»,}*/
W odniesieniu do Panstw, ktére wezma udzi ’rw\/p\\m@wszym zlozeniu dokumentow
ratyfikacyjnych, niniejsza Konwencja wywrze itek w rok od daty protokotu tego zlozenia.
Co do Panstw, ktore jg ratyfikujg pozniej, ktoré do niej przystapia, jak rowniez w
przypadkach, gdy wejscie w zycie nastgpi 'nlej i wedtug art. 13 Konwencja wywrze skutek
w 6 miesiecy po otrzymaniu przez Rzad,, ; I]Skl notyfikacji, przewidzianych w art. 11 ust. 2 i

w art. 12 ust. 2. (™ N
. —\\r\—//
,/" —
Art. 15. Q)
)

Gdyby sie zdarzyto, ze jedno U adajacych sie Panstw chciatoby wypowiedzie¢ niniejszg
Konwencje, wypowiedzenie be notyflkowane pisemnie Rzgdowi Belgijskiemu, ktory
niezwiocznie przesle uwuarz@mmony odpis tej notyfikacji wszystkim innym Panstwom,
podajac im do Wladomosg AZI?BIQ w ktorej jg otrzymat.

Wypowiedzenie ze! skﬂﬂq tylko w stosunku do tego Panstwa, ktore je zanotyfikuje, i w
rok po otrzymani% t \IRaE]I przez Rzad Belgijski.

Art. 16. / //,5
Kazde z Ulg{a\iaj/ /ych sie Panstw bedzie miato moznos¢ spowodowac zebranie nowej
konferenciji, _celem poszuklwanla ulepszen niniejszej Konwencji, ktére mogtyby by¢
wprowadz/éﬁ;:\ niej.
Toz affs\tvsb thore by skorzystato z te] moznosci, winno zawiadomic na rok przed tym o
rze inne panstwa za posrednictwem Rzadu Belgijskiego, ktéry podjatby sie
+étrk' konferenciji.

SpQ{@d ono w Brukseli w jedynym egzemplarzu, dnia 25 sierpnia 1924.

Ny / )
PROTOKOL PODPISANIA.
Przystepujac do podpisania Konwencji miedzynarodowej o unifikacji pewnych przepiséw w
przedmiocie konosamentdw, nizej podpisani Peinomocnicy przyjeli niniejszy Protokdt, ktory




bedzie miat takg samg waznos¢, jak gdyby postanowienia jego byly zamieszczone w tekscie
Konwencji, do ktérej on sie odnosi.

Wysokie Uktadajace sie Strony beda mogty spowodowac wywieranie skutkdw tej Konwencji,
badz nadajac jej moc ustawy, badZz wprowadzajgc do swego ustawodawstwa krajowego, V\Q\
formie do tego ustawodawstwa przystosowanej, przepisy przyjete przez Konwencje. // \\
Strony zastrzegajg sobie wyraznie prawo: w/ )
1) Doktadnego oznaczenia, ze w przypadkach przewidzianych przez art. 4, ust. 2, pr@}dé
p), okaziciel konosamentu moze ustala¢ osobistg wine przewoznika lub W|nyjego\ \\V
nadzorcOw, nie objete przez paragraf a); [ (\\

2) Stosowania, o ile to dotyczy krajowej zeglugi przybrzeznej, art. 6 do wszelk 'ch ategorii
towarow, bez uwzglednienia ograniczenia umieszczonego w ostatnim usteple rze
artykutu. )
Sporzadzono w Brukseli, w jednym egzemplarzu, dnia 25 sierpnia 1924 S // = <
Ja, nize] podpisany Ambasador Jego Brytyjskiej Mosci w Brukseli sktadajac, w dn|u 15
listopada 1924 r., m¢j podpis na Protokole Podpisania Mledzynarodgw j Konwencji o
unifikacji pewnych przepiséw, dotyczacych konosamentéw, czynle rk jszym z polecenia
mego Rzadu, nastepujace Deklaracje: G &

Oswiadczam, iz Rzad Jego Brytyjskiej Mosci przyjmuje ostatni }agastr;zezenle w dodatkowym
Protokole Konwencji 0 konosamentach; NS

Oswiadczam dalej, ze méj podpis dotyczy jedynie Wielkiej BQES:@I i Irlandii Pétnocnej;
zastrzegam prawo przystapienia do tej Konwencji, zgodm?eQZ/ art: 13, kazdego z Brytyjskich
Dominionéw, Kolonij, Posiadtosci Zamorskich i Protektoratéw i’ kazdego z terytoriéw, nad

ktorym Jego Brytyjska Mos¢ wykonuje mandat. Q\\
Ambasador Jego Bl’ytngleJMOSCI
w Brukseli.

Bruksela, dnia 15 I 5 ada 1924.
CESARSKA AMBASADA JAPONII.

\\
N
Nota dotgczona do pisma J. E. P. Ambas%eihponu Z dnia 25 sierpnia 1925 r., do p.
Ministra Spraw Zagranicznych Belgii. "o,
W chwili podpisania Konwencji miedzynar owej o unifikacji pewnych przepiséw w
przedmiocie konosamentéw, nizej po&fnsény Petnomocnik Japonii, uczynit nastepujace
zastrzezenia: = \\ 2/
a) do art. 4: dQ N
do czasu nowego zarzqdzema,/Ja}bm%zastrzega sobie przyjecie postanowien z p. a) do
ustepu 2, art. 4. )
b) Japonia uwaza, iz Konwg@%wlej catosci, nie stosuje sie do krajowej zeglugi
przybrzeznej i wobec tego-ni néby’roby potrzeby czynic te zegluge przedmiotem postanowien
Protokotu. Jezeli jednak k/hie jest, Japonia zastrzega sobie prawo swobodnie normowaé
krajowa zegluge prz brzeznér przez swoje wlasne ustawodawstwo.
/) N

Bruksela, dnia 25”s§p@a 1925r.
Zaznajom|wszy§|e z powyzszg konwencja, uznaliSmy ja i uznajemy za stuszng zarbwno w
catosci, jak i ke 'z postanowien w niej zawartych; oswiadczamy, ze jest ona przyjeta,
ratyﬁkowa@\ ot\pnerdzona i przyrzekamy, ze bedzie niezmiennie zachowywana.
Na dowaod Qzegowydallsmy Akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej.
W Warszaw\dnla 21 kwietnia 1936 r.
1) Art. (ﬁjst \4 /zmieniony przez art. 1 ust. 1 Protokotu z dnia 23 lutego 1968 r.

} 8014 48) zmieniajgcego nin. Konwencje z dniem 12 maja 1980 r.
ZMB ust. 6 zmieniony przez art. 1 ust. 2 Protokotu z dnia 23 lutego 1968 r.
(Dﬂ{S -14.48) zmieniajgcego nin. Konwencje z dniem 12 maja 1980 r.
3) Am 3 ust. 6bis dodany przez art. 1 ust. 3 Protokotu z dnia 23 lutego 1968 r.
(DZU 80.14.48) zmieniajgcego nin. Konwencje z dniem 12 maja 1980 r.
4) Art. 4 ust. 5 zmieniony przez art. 2 Protokotu z dnia 23 lutego 1968 r. (Dz.U.80.14.48)
zmieniajacego nin. Konwencje z dniem 12 maja 1980 r.




5) Art. 4 ust. 5 lit. @) zmieniona przez art. Il ust. 1 Protokotu z dnia 21 grudnia 1979 r.
(Dz.U.85.9.26) zmieniajacego nin. Konwencje z dniem 6 pazdziernika 1984 r.

6) Art. 4 ust. 5 lit. d) zmieniona przez art. Il ust. 1 Protokotu z dnia 21 grudnia 1979 .
(Dz.U.85.9.26) zmieniajacego nin. Konwencje z dniem 6 pazdziernika 1984 r. x\
7) Art. 4bis dodany przez art. 3 Protokotu z dnia 23 lutego 1968 r. (Dz.U.80.14.48) aa—
zmieniajacego nin. Konwencje z dniem 12 maja 1980 r. v Y
8) Art. 9 zmieniony przez art. 4 Protokotu z dnia 23 lutego 1968 r. (Dz.U.80.14.48) =/
zmieniajgcego nin. Konwencje z dniem 12 maja 1980 r. \

9) Art. 10 zmieniony przez art. 5 Protokotu z dnia 23 lutego 1968 r. (Dz.U.80. 14/4?)
zmieniajgcego nin. Konwencje z dniem 12 maja 1980 r.
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