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KONWENCIA CELNA

dotyczaca miedzynarodowego przewozu towardw z zastosowaniem karnetéw TIR
(Konwencja TIR) sporzadzona w Genewie dnia 14 listopada 1975 r.(Dz. U. z dnia 28
marca 1984 r.)

W imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej RADA PANSTWA POLSKIEJ
RZECZYPOSPOLITE] LUDOWE] podaje do publicznej wiadomosci:

W dniu 14 listopada 1975 r. zostata sporzadzona w Genewie Konwencja celna
dotyczaca miedzynarodowego przewozu towarow z zastosowaniem karnetéw TIR
(Konwencja TIR).

Po zaznajomieniu sie z powyzszg konwencjg Rada Panstwa uznata jg i uznaje za
stuszng z zastrzezeniem, ze Polska Rzeczpospolita Ludowa nie uwaza sie za zwigzang
postanowieniami ustepow 2 do 6 artykutu 57 tej konwencji; o$wiadcza, ze postanawia
przystgpi¢ do niej w imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej, oraz przyrzeka, ze
wymieniona konwencja bedzie niezmiennie zachowywana.Na dowdd czego wydany zostat
akt niniejszy, opatrzony pieczecig Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.Dano w Warszawie,
dnia 12 czerwca 1980 r.

(Tekst konwencji zawiera zatgqcznik do niniejszego numeru)

ZALACZ,NIK: KONWENCJA CELNA DOTYC;ZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU
TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR (KONWENCIJA TIR) sporzadzona w
Genewie dnia 14 listopada 1975 r.

Umawiajgce sie Strony, pragnac utatwi¢ miedzynarodowe przewozy towardw
pojazdami drogowymi,majac na uwadze, ze poprawa warunkow przewozu stanowi jeden
z zasadniczych czynnikdw rozwoju wspotpracy miedzy nimi,wypowiadajac sie za
uproszczeniem i harmonizacjg formalnosci administracyjnych, zwtaszcza na granicach, w
dziedzinie przewozéw miedzynarodowych, zgodzity sie na nastepujace postanowienia:

ROZDZIAL I POSTANOWIENIA OGOLNE
Okreslenia.

Artykut 1

W rozumieniu niniejszej konwencji:

a) okreslenie "operacja TIR" oznacza przewo6z towardw z wyjsciowego urzedu celnego do
docelowego urzedu celnego zgodnie z procedurg zwang "procedurg TIR", ustalong przez
niniejszg konwencje;

b) okreslenie "optaty i podatki przywozowe i wywozowe" oznacza optaty celne oraz
wszelkie inne optaty, podatki, naleznosci i inne obcigzenia finansowe, ktore sg pobierane
przy przywozie lub wywozie badz w zwigzku z przywozem lub wywozem towardw, z
wyjatkiem naleznosci i obcigzen finansowych nie przekraczajacych przyblizonego kosztu
$wiadczonych ustug;

c) okreslenie "pojazd drogowy" oznacza nie tylko motorowy pojazd drogowy, lecz takze
kazdg przyczepe lub naczepe przeznaczong do doczepiania do niego;

d) okreslenie "zespot pojazddw" oznacza pojazdy ztaczone, uczestniczace w ruchu
drogowym jako jedna catos¢;



e) okreslenie "kontener" oznacza sprzet przewozowy (skrzynia, zdejmowana cysterna lub
inny podobny sprzet):

» stanowigcy pomieszczenie catkowicie lub czesciowo zamkniete i przeznaczone do
umieszczania w nim towarow,

« trwaty i wskutek tego dostatecznie wytrzymaty, aby mdgt nadawac sie do
wielokrotnego uzytku,

» specjalnie zbudowany w celu utatwienia przewozu towardéw jednym lub kilkoma
rodzajami transportu bez przetadunku towardw,

« zbudowany w sposob zapewniajacy tatwe manipulowanie nim, zwtaszcza przy
przetadunku z jednego rodzaju transportu na drugi,

« zbudowany tak, aby mozna byto go tatwo zatadowac i wytadowac,

+ oraz o pojemnosci co najmniej jednego metra szesciennego;

* na rowni z kontenerami sg traktowane "zdejmowane nadwozia";

f) okreslenie "wyjsciowy urzad celny" oznacza kazdy urzad celny Umawiajacej sie Strony,
w ktorym zaczyna sie przew6z miedzynarodowy catosci lub czesci tadunku, zgodnie z
procedurg TIR;

g) okreslenie "docelowy urzad celny" oznacza kazdy urzad celny Umawiajacej sie Strony,
w ktorym konczy sie przewdz miedzynarodowy catosci lub czesci tadunku, zgodnie z
procedurg TIR;

h)okreslenie "przejsciowy urzad celny" oznacza kazdy urzad celny Umawiajacej sie
Strony, przez ktory pojazd drogowy, zespot pojazdéw lub kontener jest przywozony lub
wywozony w czasie operacji TIR;

i) okreslenie "osoba" oznacza zaréwno osobe fizyczng, jak i prawng;

j) okreslenie "towary ciezkie lub przestrzenne" oznacza kazdy przedmiot ciezki lub
przestrzenny, ktory ze wzgledu na swoj ciezar, na swoje rozmiary lub swdj charakter nie
jest zazwyczaj przewozony ani w zamknietym pojezdzie drogowym, ani w zamknietym
kontenerze;

k) okreslenie "stowarzyszenie poreczajace" oznacza stowarzyszenie uznane przez wiadze
celne Umawiajacej sie Strony jako poreczajgce za osoby, ktore stosujg procedure TIR.

Zakres stosowania.

Artykut 2

Niniejszg konwencje stosuje sie do przewozu towardéw bez przetadunku przez jedng
lub kilka granic, od wyjsciowego urzedu celnego jednej Umawiajgcej sie Strony do
docelowego urzedu celnego innej Umawiajacej sie Strony lub tej samej Umawiajacej sie
Strony, w pojazdach drogowych, zespotach pojazdéw lub w kontenerach, jezeli jakas
czes$¢ przewozu miedzy rozpoczeciem i zakonczeniem operacji TIR jest wykonywana
przez transport drogowy.

Artykut 3.

W celu korzystania z postanowien niniejszej konwencji:

a) przewozy powinny by¢ wykonywane:

« pojazdami drogowymi, zespotami pojazdow lub kontenerami, uprzednio uznanymi
zgodnie z warunkami wymienionymi w rozdziale III a) badz

« innymi pojazdami drogowymi, innymi zespotami pojazddow lub innymi kontenerami,
zgodnie z warunkami wymienionymi w rozdziale III c);

b) przewozy powinny sie odbywac¢ pod gwarancjg stowarzyszen uznanych zgodnie z



postanowieniami artykutu 6 i powinny by¢ wykonywane z zastosowaniem karnetu TIR,
odpowiadajqcego wzorowi przedstawionemu w zatgczniku 1 do niniejszej konwencji.

Artykut 4

Od towardéw przewozonych zgodnie z procedurg TIR nie bedg uiszczane lub sktadane do
depozytu w przejsciowych urzedach celnych optaty i podatki przywozowe i wywozowe.
Artykut 5

1. Towary przewozone zgodnie z procedurg TIR pod zamknieciem celnym w pojazdach
drogowych, w zespotach pojazddéw lub kontenerach nie bedg podlegaty w zasadzie
kontroli celnej w przejsciowych urzedach celnych.

2. Jednak w celu unikniecia naduzy¢ wiadze celne mogg w wyjatkowych przypadkach, a
zwtaszcza w razie podejrzenia o nieprawidtowosé, przeprowadzac w tych urzedach
kontrole towaréw.

ROZDZIAL II |
WYDAWANIE KARNETOW TIR.

Odpowiedzialnos$¢ stowarzyszen poreczajacych.

Artykut 6
1. Kazda Umawiajgca sie Strona moze, z zastrzezeniem okreslonych przez siebie
warunkow i gwarancji, upowaznic¢ stowarzyszenia do wydawania karnetow TIR
bezposrednio lub za posrednictwem odpowiednich stowarzyszen oraz do wystepowania w
charakterze poreczycieli.
2. Stowarzyszenie moze by¢ uznane w danym panstwie tylko wéwczas, gdy jego
gwarancja obejmuje rowniez odpowiedzialnos¢, jaka moze powsta¢ w tym panstwie w
zwigzku z uzyciem karnetédw TIR wydanych przez zagraniczne stowarzyszenia, bedace
cztonkami miedzynarodowej organizacji, do ktérej ono samo nalezy.

Artykut 7

Formularze karnetow TIR wysytane do stowarzyszen poreczajacych przez
odpowiednie stowarzyszenia zagraniczne lub przez organizacje miedzynarodowe
zwolnione bedg od optat i podatkéow przywozowych lub wywozowych oraz nie bedq
podlegaty zadnemu zakazowi lub ograniczeniu przywozowemu i wywozowemu.

Artykut 8

1. Stowarzyszenie poreczajace zobowigze sie do uiszczenia naleznych optat i podatkow
przywozowych lub wywozowych, zwiekszonych ewentualnie o odsetki za zwtoke, ktore
moga sie naleze¢ na mocy ustaw i przepisow celnych panstwa, w ktéorym ujawniono
nieprawidtowos$¢ odnoszaca sie do operacji TIR. Bedzie ono zobowigzane do zaptacenia
tych kwot na zasadzie odpowiedzialnosci wspdlnej i solidarnej z osobami, od ktérych
nalezne sg te kwoty.

2. Jezeli ustawy i przepisy Umawiajqcej sie Strony nie przewidujg uiszczania optat i
podatkow przywozowych lub wywozowych w przypadkach okreslonych w ustepie 1,
stowarzyszenie poreczajace zobowigze sie do zaptacenia, na tych samych warunkach,
kwoty réwnej optatom i podatkom przywozowym lub wywozowym, zwiekszonym o
jakiekolwiek odsetki za zwtoke.

3. Kazda Umawiajaca sie Strona okresli maksymalng wysokos¢ kwot od jednego karnetu
TIR, ktdrych mozna zadac od stowarzyszenia poreczajgcego na podstawie postanowien
ustepow 1 2.



4. Odpowiedzialnos$¢ stowarzyszenia poreczajacego w stosunku do wtadz panstwa, w
ktéorym sie znajduje wyjsciowy urzad celny, rozpoczyna sie od chwili, gdy karnet TIR
zostat przyjety przez urzad celny. W nastepnych panstwach, przez ktére prowadzi trasa
przewozu towaréw zgodnie z procedurg TIR, odpowiedzialno$¢ ta rozpoczyna sie od chwili
wwozu towardw badz - w razie zawieszenia operacji TIR stosownie do postanowien
ustepdw 1 i 2 artykutu 26 - od chwili gdy karnet TIR zostat przyjety przez urzad celny, w
ktorym operacja TIR zostaje wznowiona.

5. Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia poreczajacego bedzie obejmowac nie tylko towary
wyszczegolnione w karnecie TIR, lecz takze towary, ktére - jakkolwiek nie sg
wyszczegolnione w tym karnecie - znajduja sie pod zamknieciem celnym w czesci
pojazdu drogowego albo w kontenerze. Nie bedzie ona obejmowac zadnych innych
towarow.

6. W celu ustalenia optat i podatkdw wymienionych w ustepach 1 i 2 dane dotyczace
towardw, zawarte w karnecie TIR, uwazane bedg za wazne do czasu przedstawienia
dowodu przeciwnego.

7. W razie gdy kwoty wymienione w ustepach 1 i 2 stang sie wymagalne, wtasciwe
wtadze powinny, w miare mozliwosci, przed skierowaniem roszczenia do stowarzyszenia
poreczajacego zazadac ich zaptaty od osoby lub 0sdb, od ktorej lub ktorych kwoty
bezposrednio sie naleza.

Artykut 9

1. Stowarzyszenie poreczajace ustala okres waznosci karnetu TIR, okreslajac ostatni
dzien waznosci, po ktérym karnet nie bedzie mogt by¢ przedstawiony wyjsciowemu
urzedowi celnemu w celu jego przyjecia.

2. Karnet TIR przyjety przez wyjsciowy urzad celny ostatniego dnia swojej waznosci lub
przed tg datg, jak to przewiduje sie w ustepie 1, zachowuje swg waznos¢ do chwili
zakonczenia operacji TIR w docelowym urzedzie celnym.

Artykut 10

1. Karnet TIR moze byc¢ zwolniony z zastrzezeniami lub bez; jezeli dokonano zastrzezen,
to powinny one odnosi¢ sie do faktéw zwigzanych z samg operacjg TIR. Fakty te powinny
by¢ zaznaczone w karnecie TIR.

2. Jezeli wiadze celne danego panstwa zwolnig bez zastrzezen karnet TIR, nie bedq
mogty juz zadac¢ od stowarzyszenia poreczajacego uiszczenia kwot wymienionych w
ustepach 1 i 2 artykutu 8, chyba ze poswiadczenie zwolnienia zostato uzyskane
podstepem lub przez naduzycie.

Artykut 11

1. W razie gdy karnet TIR nie zostat zwolniony lub gdy zwolnienie karnetu TIR zawiera
zastrzezenia, wtasciwe wtadze nie bedg miaty prawa zgdac od stowarzyszenia
poreczajacego uiszczenia kwot wymienionych w ustepach 1 i 2 artykutu 8, jezeli w
terminie jednego roku, liczac od dnia przyjecia karnetu TIR przez te wtadze, nie
zawiadomity one na pisSmie stowarzyszenia o niezwolnieniu lub zwolnieniu z
zastrzezeniami. Postanowienie to bedzie miato zastosowanie rowniez w razie zwolnienia
uzyskanego postepem lub przez naduzycie, lecz wéwczas termin bedzie dwuletni.

2. Zadanie uiszczenia kwot wymienionych w ustepach 1 i 2 artykutu 8 powinno by¢
skierowane do stowarzyszenia poreczajacego nie wczesniej niz z uptywem trzech
miesiecy, liczac od dnia, w ktorym stowarzyszenie to zostato powiadomione o



niezwolnieniu karnetu TIR, zwolnieniu z zastrzezeniami lub zwolnieniu uzyskanym
podstepem lub przez naduzycie, a takze nie pdzniej niz w terminie dwdch lat, liczac od
tego samego dnia. Jednakze w przypadkach, ktére w wymienionym terminie dwdch lat
bedg przedmiotem postepowania sgdowego, zgdanie to powinno by¢ skierowane w
terminie jednego roku, liczac od dnia, w ktérym orzeczenie sadu stato sie prawomocne.

3. Dla uiszczenia zadanych kwot stowarzyszenie poreczajace bedzie rozporzadzac
trzymiesiecznym terminem, liczac od dnia skierowania do niego zadania zaptaty.
Stowarzyszenie otrzyma zwrot uiszczonych kwot, jezeli w terminie dwoch lat od dnia
skierowania zadania zaptaty ustalone zostanie w sposob zadowalajacy wtadze celne, ze w
odniesieniu do danej czynnos$ci przewozu nie zostata popetniona zadna nieprawidtowosc.

ROZDZIAL III
PRZEWOZ TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR

Uznanie pojazddw i kontenerdw.
Artykut 12

W celu korzystania z postanowien czesci a) i b) niniejszego rozdziatu kazdy pojazd
drogowy powinien odpowiada¢ w zakresie budowy i wyposazenia warunkom okreslonym
w zatgczniku 2 do niniejszej konwencji oraz powinien by¢ uznany zgodnie z procedurg
okreslong w zataczniku 3 do niniejszej konwencji. Swiadectwo uznania powinno by¢
zgodne ze wzorem podanym w zatgczniku 4.

Artykut 13

1. W celu korzystania z postanowien czesci a) i b) niniejszego rozdziatu kontenery
powinny by¢ zbudowane zgodnie z warunkami okreslonymi w pierwszej czesci zatacznika
7 oraz powinny by¢ uznane zgodnie z procedurg okreslong w drugiej czesci tego
zatacznika. 2. Kontenery uznane do przewozu towaréow pod zamknieciem celnym,
stosownie do postanowien Konwencji celnej o pojemnikach z 1956 r., wynikajgacych z tej
konwencji porozumien zawartych pod auspicjami Organizacji Narodéw Zjednoczonych,
Konwencji celnej o kontenerach z 1972 r. lub wszystkich aktow miedzynarodowych, ktére
zastgpiq lub zmienig te ostatnig konwencje bedg uwazane za odpowiadajace
postanowieniom ustepu 1 i powinny zosta¢ dopuszczone do wykonywania przewozu
zgodnie z procedurg TIR bez dodatkowego ich uznania.

Artykut 14

1. Kazda Umawiajgca sie Strona zastrzega sobie prawo odmowy potwierdzenia waznosci
uznania pojazdow drogowych lub konteneréw, ktdre nie bedg odpowiadaty warunkom
przewidzianym w artykutach 12 i 13. Jednakze Umawiajace sie Strony bedg unikac
opOzniania przewozu, jezeli stwierdzone braki bedg nieistotne i nie bedg stwarzaty zadnej
mozliwosci naduzycia. 2. Przed ponownym uzyciem do przewozu towarow pod
zamknieciem celnym pojazd drogowy lub kontener, ktory przestat odpowiada¢ warunkom
uzasadniajacym jego uznanie, powinien by¢ doprowadzony do stanu poprzedniego badz
przedstawiony do ponownego uznania. Procedura przewozu z zastosowaniem karnetu
TIR. Artykut 15 1. Zaden specjalny dokument celny nie bedzie wymagany przy czasowym
wwozie pojazdu drogowego zespotu pojazdéw lub kontenera, uzywanych do przewozu
towarow zgodnie z procedurg TIR. Nie bedzie wymagana zadna gwarancja dla pojazdu
drogowego, zespotu pojazddw lub kontenera. 2. Postanowienia ustepu 1 niniejszego
artykutu nie stanowig przeszkody w zadaniu przez Umawiajaca sie Strone wypetnienia w
docelowym urzedzie celnym formalnosci przewidzianych przez jej przepisy wewnetrzne w
celu zapewnienia wywozu pojazdu drogowego, zespotu pojazdéw lub kontenera po
zakonczeniu operacji TIR. Artykut 16



Podczas wykonywania przez pojazd lub przez zespét pojazdéow drogowych operacji
TIR umieszczona zostanie z przodu pojazdu prostokatna tablica z napisem "TIR" o
cechach charakterystycznych wymienionych w zataczniku 5 do niniejszej konwencji, i
taka sama tablica z tytu pojazdu lub zespotu pojazdéw drogowych. Tablice te powinny
by¢ umieszczone w taki sposdb, aby byly wyraznie widoczne i aby mozna byto je
zdejmowac. Artykut 17 1. Jeden karnet TIR wystawiany jest na kazdy pojazd drogowy lub
kontener. Jednakze jeden karnet TIR moze by¢ wystawiony na jeden zespdt pojazdow
badz kilka konteneréw zatadowanych na jeden pojazd drogowy lub jeden zespdt
pojazdow. W takim przypadku manifest towarow w karnecie TIR powinien wykazywac
oddzielnie zawarto$¢ kazdego pojazdu stanowigcego czes$¢ zespotu pojazdow lub kazdego
kontenera. 2. Karnet TIR bedzie wazny na jedng podrdz. Bedzie on zawierat co najmniej
taka liczbe odrywanych odcinkéw dla przyjecia i zwolnienia, jaka jest niezbedna dla
danego przewozu. Artykut 18 1. Operacja TIR bedzie mogta obejmowac kilka urzedéw
celnych wyjsciowych i docelowych; jednakze w braku zewolenia zainteresowanej
Umawiajgcej sie Strony lub zainteresowanych Umawiajacych sie Stron: a) wyjsciowe
urzedy celne powinny znajdowac sie w jednym panstwie, b) docelowe urzedy celne nie
moga sie znajdowac¢ w wiecej niz dwoch panstwach, c) ogdlna liczba urzedéw celnych
wyjsciowych i docelowych nie moze przekroczy¢ czterech. Artykut 19

Towary oraz pojazd drogowy, zespot pojazddw lub kontener beda przedstawiane
wraz z karnetem TIR w wyjsciowym urzedzie celnym. Wtadze celne panstwa wyjazdu
podejma niezbedne kroki w celu upewnienia sie co do doktadnosci manifestu towardw
oraz w celu natozenia zamkniec¢ celnych badz w celu kontroli zamknie¢ celnych
natozonych w imieniu wymienionych wiadz celnych przez osoby nalezycie upowaznione.
Artykut 20

Wiadze celne bedg mogty wyznaczy¢ termin przejazdu przez terytorium ich panstwa
i wymagac, aby na tym terytorium pojazd drogowy, zespdt pojazddw lub kontener
trzymaty sie wyznaczonej trasy. Artykut 21

W kazdym przejsciowym urzedzie celnym, jak rowniez w docelowych urzedach
celnych pojazd drogowy, zespdt pojazddw lub kontener beda przedstawiane wtadzom
celnym w celu kontroli wraz ze swym tadunkiem i odnoszacym sie do niego karnetem
TIR. Artykut 22 1. Z wyjatkiem przypadkow przeprowadzenia rewizji towardéw stosownie
do postanowien ustepu 2 artykutu 5 wtadze celne przejsciowych urzedéw celnych kazdej
z Umawiajacych sie Stron bedg zasadniczo uznawac zamkniecia celne innych
Umawiajacych sie Stron, pod warunkiem ze zamkniecia te bedq nienaruszone;
wymienione wtadze celne bedg mogty jednak doda¢ witasne zamkniecia, jezeli wymagajq
tego potrzeby kontroli. 2. Uznane w ten sposéb przez Umawiajacg sie Strone zamkniecia
celne bedqg korzystac na jej terytorium z takiej samej opieki prawnej jak zamkniecia
wiasne. Artykut 23 Wtadze celne bedg mogty: * konwojowac na koszt przewoznika
pojazdy drogowe, zespoty pojazddw lub kontenery przez terytorium ich panstwa, *
przeprowadzac¢ w czasie drogi kontrole i rewizje tadunku pojazdéw drogowych, zespotéw
pojazdow lub kontenerow tylko w przypadkach wyjatkowych. Artykut 24

Jezeli w czasie drogi lub w przejsciowym urzedzie celnym wtadze celne
przeprowadzajg rewizje tadunku pojazdu drogowego, zespotu pojazddéw lub kontenera,
powinny one uczyni¢ wzmianke o natozeniu nowych zamknieé, jak rowniez o charakterze
przeprowadzonych kontroli na odcinkach karnetu TIR uzytych w ich panstwie, na
odpowiadajacych im grzbietach oraz na odcinkach pozostatych w karnecie TIR. Artykut 25

Jezeli w czasie drogi zamkniecie celne zostato zerwane w przypadkach innych niz
przewidziane w artykutach 24 i 35 lub jezeli towary ulegty zniszczeniu lub uszkodzeniu
bez zerwania zamknie¢ celnych, zostanie zastosowane w odniesieniu do uzycia karnetu
TIR postepowanie przewidziane w zataczniku 1 do niniejszej konwencji - niezaleznie od
ewentualnego zastosowania postanowien ustawodawstw wewnetrznych - oraz zostanie



wypetniony protokoét zajscia znajdujacy sie w karnecie TIR. Artykut 26 1. Jezeli przewoz
wykonywany z zastosowaniem karnetu TIR odbywa sie na czesci trasy przez terytorium
panstwa nie bedgcego Strong niniejszej konwencji, operacja TIR zostaje zawieszona
podczas tego przejazdu. W tym przypadku, w celu wznowienia operacji TIR, wtadze celne
Umawiajacej sie Strony, na ktoérej terytorium przewdz ten jest nastepnie kontynuowany,
uznajq karnet TIR, pod warunkiem jednak, ze zamkniecia celne i (lub) znaki
identyfikacyjne nie zostaty naruszone. 2. Odnosi sie to réwniez do czesci przewozu,
podczas ktorego karnet TIR nie byt uzytkowany przez posiadacza karnetu na terytorium
Umawiajgcej sie Strony z powodu istnienia bardziej uproszczonej tranzytowej procedury
celnej lub jezeli korzystanie z tranzytowej procedury celnej nie jest konieczne. 3. W tych
przypadkach urzedy celne, w ktorych operacja TIR zostaje przerwana lub wznowiona,
bedg uwazane odpowiednio za urzedy przejsciowe przy wyjezdzie lub przy wjezdzie.
Artykut 27

Z zastrzezeniem postanowien niniejszej konwencji, a w szczegdlnosci artykutu 18,
pierwotnie wyznaczony docelowy urzad celny moze zostac zastgpiony przez inny
docelowy urzad celny. Artykut 28

Po przybyciu tadunku do docelowego urzedu celnego i pod warunkiem, ze towary
beda nastepnie poddane innej procedurze celnej lub dokonana zostanie ich odprawa
ostateczna, karnet TIR zostanie niezwtocznie zwolniony. Artykut 29 1. Postanowienia
niniejszej czesci stosuje sie wytacznie do przewozu towardw ciezkich lub przestrzennych,
okreslonych pod literg k) artykutu 1 niniejszej konwencji. 2. Jezeli postanowienia
niniejszej czesci majg zastosowanie, przewoz towardw ciezkich lub przestrzennych moze
by¢, wedtug uznania wtadz wyjsciowego urzedu celnego, wykonywany pojazdami lub
kontenerami bez zamknie¢ celnych. 3. Postanowienia niniejszej czesci stosuje sie tylko
wowczas, gdy zdaniem wiadz wyjsciowego urzedu celnego towary ciezkie lub
przestrzenne, jak rowniez, jesli ma to miejsce, przewozone jednoczesnie akcesoria
mozna zidentyfikowac bez trudnosci dzieki dostarczonemu opisowi badz natozy¢ na nie
zamkniecia celne i (lub) zaopatrzy¢ je w znaki identyfikacyjne w sposdb uniemozliwiajacy
jakiekolwiek zastgpienie lub usuniecie tych towaréw bez pozostawienia widocznych
$laddéw. Artykut 30

Wszystkie postanowienia niniejszej konwencji, ktorych nie uchylajg postanowienia
szczegdlne niniejszej czesci, majq zastosowanie do przewozu towardw ciezkich lub
przestrzennych zgodnie z procedurg TIR. Artykut 31

Odpowiedzialnos$¢ stowarzyszenia poreczajacego bedzie obejmowac nie tylko towary
wyszczegolnione w karnecie TIR, lecz takze towary, ktore - jakkolwiek nie
wyszczegolnione w karnecie - znajdowaty sie na powierzchni tadunkowej lub wsrod
towardow wyszczegodlnionych w karnecie TIR. Artykut 32

Oktadka i wszystkie odcinki karnetu TIR powinny posiada¢ napis "towary ciezkie lub
przestrzenne", wykonany ttustym drukiem w jezyku angielskim lub francuskim. Artykut
33

Wiadze wyjsciowego urzedu celnego bedg mogty zadac dotaczenia do karnetu TIR
list przesytek, zdjeé, rysunkow itp., ktore okazg sie niezbedne do identyfikacji
przewozonych towaréw. W tych przypadkach poswiadczg one wymienione dokumenty;
jeden egzemplarz wymienionych dokumentéw zostanie przymocowany do odwrotnej
strony oktadki karnetu TIR, natomiast wszystkie manifesty karnetu zawiera¢ bedg
wzmianke o tych dokumentach. Artykut 34

Wiadze przejsciowych urzeddw celnych kazdej z Umawiajacych sie Stron beda
uznawac zamkniecia celne i (lub) znaki identyfikacyjne natozone przez witasciwe wiadze
innych Umawiajacych sie Stron. Bedg one mogty jednak umiesci¢ dodatkowe zamkniecia i



(lub) znaki identyfikacyjne; o natozeniu nowych zamknie¢ i (lub) znakdéw
identyfikacyjnych uczynig one wzmianke na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich
panstwie, na odpowiadajacych im grzbietach oraz na pozostatych odcinkach karnetu TIR.
Artykut 35

Jezeli w czasie drogi lub w przejSciowym urzedzie celnym wtadze celne
przeprowadzajace rewizje tadunku sg zmuszone do zerwania zamknie¢ celnych i (lub)
zdjecia znakéw identyfikacyjnych, o natozeniu nowych zamkniec i (lub) znakow
identyfikacyjnych uczynig one wzmianke na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich
panstwie, na odpowiadajacych im grzbietach oraz na pozostatych odcinkach karnetu TIR.
ROZDZIAL IV NIEPRAWIDLOWOSCI. Artykut 36

Kazde naruszenie postanowien niniejszej konwencji narazi naruszajagcego w
panstwie, w ktérym naruszenie zostato dokonane, na sankcje przewidziane przez
ustawodawstwo tego panstwa. Artykut 37

Jezeli nie jest mozliwe ustalenie, na jakim terytorium nieprawidtowos¢ zostata
popetniona, uwaza sig, ze popetniono jg na terytorium Umawiajacej sie Strony, gdzie
zostato to stwierdzone. Artykut 38 1. Kazda Umawiajqca sie Strona bedzie miata prawo
pozbawi¢ czasowo lub na state prawa korzystania z postanowien niniejszej konwencji
kazdg osobe winng powaznego naruszenia ustaw lub przepiséw celnych, majacych
zastosowanie do miedzynarodowych przewozow towardw. 2. O takim pozbawieniu bedg
natychmiast powiadomione wtadze celne Umawiajacej sie Strony, na ktorej terytorium
dana osoba przebywa lub zamieszkuje, jak réwniez stowarzyszenia poreczajgce panstwa,
w ktorym naruszenie zostato popetnione. Artykut 39 Jednakze w razie uznania operacji
TIR za prawidtowq: 1. Umawiajqce sie Strony nie bedg zwraca¢ uwagi na drobne
odstepstwa od wyznaczonego czasu lub trasy przejazdu; 2. Rdwniez rozbieznosci miedzy
danymi manifestu towarow karnetu TIR a zawartoscig pojazdu drogowego, zespotu
pojazddéw lub kontenera nie bedg uwazane za naruszenie niniejszej konwencji dokonane
przez posiadacza karnetu TIR, jesli zostanie dowiedzione w sposéb zadowalajacy
wiasciwe witadze, ze rozbieznosci nie sq wynikiem btedow popetnionych $wiadomie lub
przez niedbalstwo podczas zatadunku lub wysytki towardéw albo przy wystawianiu danego
manifestu. Artykut 40

Zarzady celne panstw wyjscia i przeznaczenia nie bedg obcigzaty
odpowiedzialnoscig posiadacza karnetu TIR za rozbieznosci, ktore zostang ewentualnie
stwierdzone w tych panstwach, jesli rozbieznosci te dotyczg odpowiednio procedury
celnej, jaka byta stosowana przed rozpoczeciem lub po zakonczeniu operacji TIR, z ktérg
posiadacz tego karnetu nie miat zadnego zwigzku. Artykut 41

Jezeli ustalono w sposéb zadowalajacy wtadze celne, ze towary wymienione w
manifescie karnetu TIR zaginety lub zostaty bezpowrotnie zagubione na skutek wypadku
lub sity wyzszej albo ze nastgpit ich ubytek naturalny, przyznane zostanie zwolnienie od
zaptaty normalnie wymaganych naleznosci i podatkow. Artykut 42

Na umotywowany wniosek jednej Umawiajacej sie Strony wiasciwe wiadze
Umawiajacych sie Stron zainteresowanych operacjq TIR dostarcza jej wszelkich
dostepnych informacji, potrzebnych do zastosowania postanowien artykutéw 39, 40 i 41.
ROZDZIAL V NOTY WYJASNIAJACE. Artykut 43

Noty wyjasniajace znajdujace sie w zatgcznikach 6 i 7 (czes¢ trzecia) podajq
interpretacje niektérych postanowien niniejszej konwencji i jej zatacznikow. Zawierajg
one roéwniez niektdére rodzaje zalecanych praktyk. ROZDZIAt VI POSTANOWIENIA
ROZNE. Artykut 44 1. Kazda Umawiajgca sie Strona przyzna zainteresowanym
stowarzyszeniom poreczajacym utatwienia w zakresie: a) przekazywania dewiz
niezbednych do zaptaty kwot zadanych przez wtadze Umawiajacych sie Stron na



podstawie postanowien artykutu 8 niniejszej konwencji oraz b) przekazywania dewiz
niezbednych do zaptaty za formularze karnetéw TIR przesytane stowarzyszeniom
poreczajacym przez odpowiednie stowarzyszenia zagraniczne lub przez organizacje
miedzynarodowe. Artykut 45

Kazda Umawiajgca sie Strona poda do wiadomosci wykaz urzedéw celnych
wyjsciowych, przejsciowych i docelowych wyznaczonych przez nig dla wykonania operacji
TIR. Umawiajace sie Strony, ktorych terytoria graniczg ze sobg, bedg porozumiewac sie
w celu wyznaczenia za obopdlng zgodg odpowiednich urzedéw celnych i ich godzin
otwarcia. Artykut 46 1. Nie bedzie pobierana optata z tytutu wykonywania przez personel
celny czynnosci celnych wymienionych w niniejszej konwencji, z wyjatkiem przypadkow,
gdy te czynnosci bedg wykonywane poza normalnie przewidzianymi dniami, godzinami i
miejscami. 2. W miare mozliwosci Umawiajace sie Strony utatwig w urzedach celnych
czynnosci celne w stosunku do towardw tatwo psujacych sie. Artykut 47 1. Postanowienia
niniejszej konwencji nie stanowig przeszkody ani do stosowania ograniczen i kontroli
wynikajacych z przepisow wewnetrznych z racji moralnosci publicznej, bezpieczenstwa
publicznego, higieny lub zdrowia publicznego albo ze wzgleddéw weterynaryjnych lub
fitopatologicznych, ani do pobierania optat wymaganych przez takie przepisy. 2.
Postanowienia niniejszej konwencji nie stanowig przeszkody do stosowania innych
przepisow wewnetrznych lub miedzynarodowych regulujacych przewozy. Artykut 48

Zadne postanowienie niniejszej konwencji nie narusza prawa Umawiajacych sie
Stron, ktdére tworzg unie celng lub gospodarcza, do przyjecia odrebnych zasad
dotyczacych czynnosci przewozowych przy wyjezdzie lub wjezdzie na ich terytorium lub w
tranzycie przez nie, jesli te zasady nie ograniczajg utatwien przewidzianych w niniejszej
konwencji. Artykut 49

Niniejsza konwencja nie stanowi przeszkody w stosowaniu dalej idgcych utatwien
niz umawiajace sie Strony przyznajg lub chciatyby przyznac¢ badz w drodze postanowien
jednostronnych, badz w drodze umdw dwustronnych lub wielostronnych, z zastrzezeniem
jednak, ze utatwienia w ten sposob przyznane nie utrudnig stosowania postanowien
niniejszej konwencji, a w szczegolnosci funkcjonowania operacji TIR. Artykut 50

Umawiajgce sie Strony beda na zyczenie przekazywac sobie wzajemnie niezbedne
informacje o stosowaniu postanowien niniejszej konwencji, a w szczegodlnosci informacije
dotyczace zaréwno uznawania pojazdéw drogowych lub kontenerow, jak i charakterystyk
technicznych ich konstrukcji. Artykut 51 Zataczniki do niniejszej konwencji stanowig
integralng cze$¢ konwencji. ROZDZIAL VII POSTANOWIENIA KONCOWE. Artykut 52
Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystgpienie. 1. Wszystkie panstwa
bedace cztonkami Organizacji Narodow Zjednoczonych lub cztonkami jednej z organizacji
wyspecjalizowanych lub Miedzynarodowej Agencji do Spraw Energii Atomowej, stronami
Statutu Miedzynarodowego Trybunatu Sprawiedliwosci, jak réwniez kazde inne panstwo,
ktore zostato zaproszone przez Zgromadzenie Ogdlne Organizacji Narodéw
Zjednoczonych, mogaq stac¢ sie Umawiajgcymi sie Stronami niniejszej konwencji: a) przez
jej podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia; b) przez ztozenie
dokumentu ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia po jej podpisaniu, z zastrzezeniem
ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, albo c) przez ztozenie dokumentu przystapienia.
2. Niniejsza konwencja bedzie otwarta do podpisania od dnia 1 stycznia 1976 r. do dnia
31 grudnia 1976 r. wtacznie, w Biurze Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Genewie,
dla panstw wymienionych w ustepie 1. Po tej dacie bedzie ona otwarta do przystgpienia.
3. Unie celne lub gospodarcze moga rowniez, stosownie do postanowien ustepow 1 i 2,
sta¢ sie Umawiajacymi sie Stronami niniejszej konwencji w tym samym czasie co
wszystkie panstwa bedace ich cztonkami lub w jakiejkolwiek chwili po tym, gdy wszystkie
panstwa bedace ich cztonkami stang sie Umawiajgcymi sie Stronami niniejszej konwencji.
Jednakze unie te nie bedq miaty prawa gtosowania. 4. Dokumenty ratyfikacji, przyjecia,
zatwierdzenia lub przystgpienia beda sktadane Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodéw Zjednoczonych. Artykut 53 Wejscie w zycie. 1. Niniejsza konwencja wejdzie w
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zycie w sze$¢ miesiecy od podpisania jej przez pie¢ panstw wymienionych w ustepie 1
artykutu 52 bez zastrzezenia przez nie ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo po
ztozeniu dokumentow ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia. 2. Po
podpisaniu przez pie¢ panstw wymienionych w ustepie 1 artykutu 52 niniejszej konwencji
bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo po ztozeniu przez nie
dokumentdéw ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia wejdzie ona w
zycie w stosunku do wszystkich nowych Umawiajgcych sie Stron w szes¢ miesiecy od
ztozenia przez nie dokumentoéw ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystgpienia. 3. Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystagpienia, ztozony po wejsciu w zycie zmiany do niniejszej konwencji, bedzie
uwazany za odnoszacy sie do zmienionego tekstu niniejszej konwencji. 4. Kazdy
dokument tego rodzaju ztozony po przyjeciu zmiany, lecz przed jej wejsciem w zycie,
bedzie uwazany za odnoszacy sie do zmienionego tekstu konwencji w dniu wejscia w
zycie zmiany. Artykut 54 Wypowiedzenie. 1. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie mogta
wypowiedzie¢ niniejszg konwencje w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych. 2. Wypowiedzenie nabierze mocy w
pietnascie miesiecy od dnia otrzymania notyfikacji przez Sekretarza Generalnego. 3.
Waznosc¢ karnetéw TIR przyjetych przez wyjsciowy urzad celny przed datg
uprawomocnienia sie wystgpienia nie bedzie naruszona przez to wypowiedzenie i
gwarancja stowarzyszen poreczajacych pozostanie w mocy zgodnie z warunkami
niniejszej konwencji. Artykut 55 Wygasniecie.

Jezeli po wejsciu w zycie niniejszej konwencji liczba panstw bedacych
Umawiajgcymi sie Stronami stanie sie w terminie dwunastu kolejnych miesiecy mniejsza
od pieciu, niniejsza konwencja przestanie obowigzywac poczgwszy od korca tego
dwunastomiesiecznego terminu. Artykut 56 Uchylenie Konwencji TIR z 1959 r. 1. Z chwilg
wejscia w zycie niniejszej konwencji uchyli ona i zastgpi w stosunkach miedzy
Umawiajacymi sie Stronami niniejszej konwencji - Konwencje TIR z 1959 r. 2.
Swiadectwa uznania wydane dla pojazdéw drogowych i konteneréw zgodnie z warunkami
Konwencji TIR z 1959 r. bedq uznawane przez Umawiajgce sie Strony niniejszej
konwencji w okresie ich waznosci lub z zastrzezeniem jego przedtuzenia dla przewozu
towarow pod zamknieciem celnym, pod warunkiem ze te pojazdy i kontenery bedg nadal
odpowiada¢ warunkom, zgodnie z ktorymi zostaty uprzednio uznane. Artykut 57
Rozstrzyganie sporow. 1. Kazdy spor miedzy dwiema lub wiekszg liczbg Umawiajgcych
sie Stron, dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszej konwencji, bedzie w miare
moznosci rozstrzygany w drodze bezposrednich negocjacji miedzy stronami sporu lub tez
w inny sposob. 2. Kazdy spér miedzy dwiema lub wiekszg liczbg Umawiajacych sie Stron,
dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszej konwencji, ktory nie moze by¢
rozstrzygniety w sposéb przewidziany w ustepie 1, bedzie przekazany, na zadanie jednej
z nich, trybunatowi arbitrazowemu utworzonemu w nastepujacy sposob: kazda ze stron
sporu wyznaczy jednego arbitra, a ci arbitrzy wyznaczg innego arbitra, ktory bedzie
przewodniczacym. Jezeli w ciggu trzech miesiecy od daty zazadania arbitrazu jedna ze
stron nie wyznaczy arbitra lub jezeli arbitrzy nie beda mogli wybra¢ przewodniczacego,
ktorakolwiek z tych stron bedzie mogta zwrdéci¢ sie do Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodow Zjednoczonych o wyznaczenie arbitra lub przewodniczgacego
trybunatu arbitrazowego. 3. Orzeczenie trybunatu arbitrazowego utworzonego zgodnie z
postanowieniem ustepu 2 bedzie obowigzywato strony sporu. 4. Trybunat arbitrazowy
okresli wtasny regulamin wewnetrzny. 5. Orzeczenia trybunatu arbitrazowego zapadajg
wiekszoscig gtosow. 6. Jakakolwiek sprzecznos$¢ powstata miedzy stronami sporu w
zakresie interpretacji lub wykonania orzeczenia arbitrazowego moze by¢ przez jedng ze
stron wniesiona dla rozstrzygniecia do trybunatu arbitrazowego, ktéry wydat orzeczenie.
Artykut 58 Zastrzezenia. 1. Kazde panstwo bedzie mogto w chwili podpisywania lub
ratyfikowania niniejszej konwencji albo przystapienia do niej oswiadczy¢, ze nie uwaza
sie za zwigzane ustepami 2-6 artykutu 57 niniejszej konwencji. Inne Umawiajace sie
Strony nie bedg zwigzane tymi ustepami wobec kazdej Umawiajacej sie Strony, ktéra
zgtosi takie zastrzezenia. 2. Kazda Umawiajaca sie Strona, ktora zgtosita zastrzezenie
zgodnie z ustepem 1 niniejszego artykutu, bedzie mogta w kazdej chwili wycofac to
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zastrzezenie w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji
Narodow Zjednoczonych. 3. Z wyjatkiem zastrzezen przewidzianych w ustepie 1
niniejszego artykutu zadne zastrzezenie do niniejszej konwencji nie jest dopuszczalne.
Artykut 59 Tryb zmiany niniejszej konwencji. 1. Niniejsza konwencja, w tym takze jej
zatgczniki, bedzie mogta by¢ zmieniona na propozycje jednej Umawiajacej sie Strony w
trybie przewidzianym w niniejszym artykule. 2. Kazda zaproponowana zmiana niniejszej
konwencji bedzie rozpatrzona przez Komitet Administracyjny ztozony ze wszystkich
Umawiajacych sie Stron zgodnie z Regulaminem wewnetrznym podanym w zatgczniku 8.
Kazda taka zmiana rozpatrzona lub opracowana na posiedzeniu Komitetu
Administracyjnego i przyjeta przez Komitet wiekszoscig dwdch trzecich obecnych i
gtosujacych jego cztonkow zostanie podana do wiadomosci przez Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodow Zjednoczonych Umawiajacym sie Stronom w celu jej przyjecia. 3. Z
zastrzezeniem postanowien artykutu 60 kazda zaproponowana zmiana podana do
wiadomosci zgodnie z postanowieniami poprzedniego ustepu wejdzie w zycie w stosunku
do wszystkich Umawiajqcych sie Stron w trzy miesigqce po uptywie terminu dwunastu
miesiecy od daty tego zawiadomienia, jezeli w tym terminie panstwo bedace Umawiajacq
sie Strong nie zgtosi Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych
sprzeciwu co do zaproponowanej zmiany. 4. Jezeli sprzeciw co do zaproponowanej
zmiany zostat zgtoszony zgodnie z ustepem 3 niniejszego artykutu, zmiana bedzie
uwazana za nie przyjetg i nie bedzie miata zadnego skutku. Artykut 60 Specjalny tryb
zmiany zatacznikéw 1, 2, 3,4, 5, 6 i 7. 1. Kazda zmiana zaproponowana do zatgcznikow
1,2,3,4,5,6i7, rozpatrzona zgodnie z postanowieniami ustepow 1 i 2 artykutu 59,
wejdzie w zycie w dniu ustalonym przez Komitet Administracyjny w chwili jej przyjecia,
chyba ze w terminie wczes$niejszym, ustalonym w tym samym czasie przez Komitet
Administracyjny, jedna pigta panstw bedacych Umawiajacymi sie Stronami lub piec
panstw bedacych Umawiajgcymi sie Stronami, jezeli ta liczba jest mniejsza, notyfikuje
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych, ze wnosi sprzeciw co do
tej propozycji. Terminy bedg ustalone przez Komitet Administracyjny wiekszoscig dwoch
trzecich obecnych i gtosujacych jego cztonkdéw. 2. Z chwilg wejscia w zycie zmiana
przyjeta zgodnie z trybem przewidzianym w ustepie 1 zastgpi w stosunku do wszystkich
Umawiajacych sie Stron kazde dotychczasowe postanowienie, ktorego dotyczy. Artykut
61 Whnioski, zawiadomienia i sprzeciwy.

Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadomi wszystkie
Umawiajgce sie Strony i wszystkie panstwa wymienione w ustepie 1 artykutu 52
niniejszej konwencji o kazdym wniosku, zawiadomieniu lub sprzeciwie zgtoszonym w
mys$l wyzej wymienionych artykutéw 59 i 60 oraz o dacie wejscia w zycie zmiany. Artykut
62 Konferencja rewizyjna. 1. Panstwo, ktore jest Umawiajacq sie Strong, bedzie mogto w
drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow
Zjednoczonych zazadac zwotania konferencji w celu rewizji niniejszej konwencji. 2.
Konferencja rewizyjna, na ktdrg zostang zaproszone wszystkie Umawiajgce sie Strony i
wszystkie panstwa wymienione w ustepie 1 artykutu 52, zostanie zwotana przez
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodoéw Zjednoczonych, jezeli w terminie szesciu
miesiecy, liczac od daty, w ktérej Sekretarz Generalny Organizacji Narodow
Zjednoczonych zawiadomit o notyfikacji, co najmniej jedna czwarta panstw, ktére sg
Umawiajgcymi sie Stronami, powiadomi go o swej zgodzie na to zadanie. 3. Konferencja
rewizyjna, na ktorg zostang zaproszone wszystkie Umawiajace sie Strony i wszystkie
panstwa wymienione w ustepie 1 artykutu 52, zostanie zwotana rowniez przez Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych z chwilg notyfikacji takiego zadania
przez Komitet Administracyjny. Komitet Administracyjny zadecyduje wiekszoscig
obecnych i gtosujacych swych cztonkdw, czy nalezy wystapic z takim zgdaniem. 4. Jezeli
konferencja zostanie zwotana stosownie do postanowien ustepu 1 lub 3 niniejszego
artykutu, Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadomi o tym
wszystkie Umawiajqce sie Strony i zaprosi je do przedstawienia, w terminie trzech
miesiecy, propozycji, ktére zgodnie z ich zyczeniem powinny by¢ rozpatrzone przez
konferencje. Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych przekaze
wszystkim Umawiajgacym sie Stronom tymczasowy porzadek dzienny konferencji i teksty
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tych propozycji co najmniej na trzy miesigce przed datg otwarcia konferencji. Artykut 63
Notyfikacje. 1. Oprocz notyfikacji i zawiadomien przewidzianych w artykutach 61 i 62
Sekretarz Generalny Organizacji Narodoéw Zjednoczonych notyfikuje wszystkim

panstwom wymienionym w artykule 52 o: a) podpisaniach, ratyfikacjach, przyjeciach,
zatwierdzeniach i przystgpieniach zgodnie z artykutem 52; b) datach wejscia w zycie
niniejszej konwencji zgodnie z artykutem 53; ¢) wypowiedzeniach zgodnie z artykutem
54; d) wygasnieciu niniejszej konwencji zgodnie z artykutem 55; e) zastrzezeniach
zgtoszonych zgodnie z artykutem 58. Artykut 64 Tekst autentyczny. 1. Po dniu 31 grudnia
1976 r. oryginat niniejszej konwencji zostanie ztozony Sekretarzowi Generalnemu
Organizacji Narodow Zjednoczonych, ktéry przekaze jego uwierzytelnione odpisy kazdej z
Umawiajacych sie Stron i kazdemu z panstw wymienionych w ustepie 1 artykutu 52,
ktdore nie sg Umawiajgcymi sie Stronami. 2. Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie do
tego upowaznieni, podpisali niniejsza konwencje. 3. Sporzadzono w Genewie dnia
czternastego listopada tysigc dziewiecset siedemdziesigtego pigtego roku w jednym
egzemplarzu w jezykach angielskim, francuskim i rosyjskim, przy czym wszystkie trzy
teksty sg jednakowo autentyczne. ZALACZNIKI WZOR KARNETU TIR

Karnet TIR drukowany jest w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1 okfadki,
ktorej rubryki sg drukowane réwniez w jezyku angielskim. "Regulamin uzywania karnetu
TIR" zamieszczony w jezyku francuskim na stronie 2 przedrukowany jest takze w jezyku
angielskim na stronie 3 wymienionej oktadki. Strona 1 oktadki: (NAZWA ORGANIZACII
MIEDZYNARODOWEJ) KARNET TIR* Nr ..... (pominiety) Strona 2 oktadki: ZALACZNIK 1
REGULAMIN UZYWANIA KARNETU TIR A. ZAGADNIENIA OGOLNE 1. Wystawienie: Karnet
TIR wystawia sie w panstwie wyjazdu lub panstwie, w ktérym jego posiadacz
zamieszkuje lub przebywa. 2. Jezyk: Karnet TIR jest drukowany w jezyku francuskim, z
wyjatkiem strony 1 oktadki, ktérej rubryki sg takze drukowane w jezyku angielskim;
niniejsza strona jest ttumaczeniem "Regulaminu uzywania karnetu TIR" zamieszczonego
w jezyku francuskim na stronie 2 oktadki. Ponadto mogq by¢ dotaczone dodatkowe strony
z ttumaczeniem drukowanego tekstu na inne jezyki. 3. Waznos$¢: Karnet TIR zachowuje
waznos¢ do czasu zakonczenia operacji TIR w docelowym urzedzie celnym, jesli zostat
przyjety przez wyjsciowy urzad celny w terminie ustalonym przez stowarzyszenie
wystawiajace (rubryka 1 strony 1 oktadki i rubryka 4 odcinkéw). 4. Liczba karnetow:
Jeden karnet TIR mozna wystawi¢ na jeden zespét pojazdow (pojazdy ztaczone) lub na
kilka konteneréw zatadowanych na jeden pojazd lub jeden zespét pojazdéw (patrz
rowniez ustep 10 d). 5. Liczba wyjsciowych i docelowych urzeddéw celnych: Przewozy
wykonywane na podstawie karnetu TIR mogg obejmowac kilka wyjsciowych i docelowych
urzedow celnych, jednakze w razie braku zezwolenia: a) wyjsciowe urzedy celne powinny
znajdowac sie w tym samym panstwie; b) docelowe urzedy celne nie mogq sie znajdowac
w wiecej niz dwdch panstwach; c) ogdlna liczba urzedéw celnych wyjsciowych i
docelowych nie moze przekroczy¢ 4 (patrz réwniez ustep 10 e). 6. Liczba kartek: Jezeli
przewo6z obejmuje tylko jeden wyjsciowy urzad celny i jeden docelowy urzad celny,
karnet TIR powinien zawierac¢ co najmniej 2 kartki dla panstwa wyjazdu, 3 kartki dla
panstwa docelowego, nastepnie po 2 kartki dla kazdego panstwa, przez ktérego
terytorium odbywa sie przewdz. Dla kazdego dodatkowego wyjsciowego lub docelowego
urzedu celnego sgq ponadto potrzebne 2 lub 3 kartki; poza tym - jezeli docelowe urzedy
celne potozone sg w réznych panstwach - potrzebne sg dodatkowo 2 kartki. 7.
Przedstawianie w urzedach celnych: Karnet TIR wraz z pojazdem drogowym, zespotem
pojazdow, kontenerem lub kontenerami zostanie przedstawiony kazdemu wyjsciowemu,
przejsciowemu i docelowemu urzedowi celnemu. W ostatnim, wyjsciowym urzedzie
celnym powinien by¢ umieszczony na dole wszystkich odcinkéw manifestu, ktére zostang
pézniej uzyte w tym przewozie, podpis urzednika i piecze¢ z datg urzedu celnego
(rubryka 19). B. SPOSOB WYPELNIENIA KARNETU TIR 1. Wycieranie, dopiski: Karnet TIR
nie moze zawiera¢ zadnych wycieran ani dopiskéow. Kazda poprawka powinna by¢
dokonywana przez przekreslenie btednych danych i wpisanie w razie potrzeby danych
witasciwych. Kazda zmiana powinna by¢ potwerdzona przez jej autora i poswiadczona
przez wtadze celne. 2. Wskazdéwka dotyczaca rejestracji: Jezeli przepisy wewnetrzne nie
przewidujq rejestracji przyczep i naczep, nalezy w miejscu przeznaczonym dla numeru
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rejestracyjnego wskaza¢ zamiast tego numeru numer identyfikujacy lub fabryczny. 10.
Manifest: a) Manifest wypetnia sie w jezyku panstwa wyjazdu, jezeli wtadze celne nie
zezwolg na uzycie innego jezyka. Wtadze celne innych panstw, przez ktérych terytoria
nastepuje przewdz, zastrzegajq sobie prawo zgdania przettumaczenia manifestu na ich
jezyk. W celu unikniecia zwtoki mogacej wynikna¢ wskutek takiego zadania zaleca sie
przewoznikowi zaopatrzenie sie w niezbedne ttumaczenia. b) Dane zamieszczane w
manifescie powinny by¢ pisane na maszynie lub powielane w sposdb zapewniajacy tatwa
ich czytelno$¢ na wszystkich kartkach. Kartki nieczytelne zostang odrzucone przez wiadze
celne. c) W braku dostatecznego miejsca w manifescie do wpisania wszystkich
przewozonych towarédw mogg byc¢ dotagczone do odcinkdw dodatkowe kartki tego samego
wzoru co manifest lub dokumenty handlowe zawierajace wszystkie dane manifestu. W
tym przypadku wszystkie odcinki powinny zawiera¢ nastepujace informacje: d) liczbe
dodatkowych kartek (w rubryce 10), e) liczbe i rodzaj sztuk przesytek lub przedmiotéw
oraz ogdlng wage brutto towaréw wymienionych na dodatkowych kartkach (w rubrykach
11-13). f) Jezeli karnet TIR wystawiony jest na zesp6t pojazdow lub kilka kontenerow,
zawartos¢ kazdego pojazdu lub kontenera zostanie oddzielnie wymieniona w manifescie,
ze wskazaniem przed tym numeru rejestracyjnego pojazdu lub numeru identyfikujgcego
kontenera (w rubryce 11 manifestu). g) Réwniez w razie gdy jest kilka wyjsciowych lub
docelowych urzeddéw celnych, dane dotyczace towardow przyjetych do przewozu lub
przeznaczonych dla kazdego urzedu celnego powinny by¢ wyraznie oddzielone w
manifescie. 11. Listy przesytek, zdjecia, rysunki itd.: Jezeli dla identyfikacji towaréw
ciezkich lub przestrzennych wtadze celne wymagac bedg dotaczenia tych dokumentéw do
karnetu TIR, dokumenty te zostang poswiadczone przez wtadze celne i przymocowane do
strony 2 oktadki karnetu. Ponadto wzmianka o tych dokumentach zostanie dokonana w
rubryce 10 wszystkich odcinkéw. 12. Podpis: Wszystkie odcinki (rubryki 16 i 17) powinny
by¢ datowane i podpisane przez posiadacza karnetu TIR lub przez jego przedstawiciela.
C. WYPADKI I USZKODZENIA 1. Jezeli podczas drogi zamkniecie celne zostato
przypadkowo zerwane lub towary ulegty zniszczeniu badz zostaty uszkodzone,
przewoznik powinien natychmiast zwrdcic sie do wtadz celnych, w razie gdy znajduja sie
one w poblizu, lub w ich braku - do innych wtasciwych wtadz panstwa, w ktérym sie
znajduje. Te ostatnie wtadze sporzadza jak najszybciej protokot zajscia zamieszczony w
karnecie TIR. 2. W razie wypadku powodujgcego koniecznos$¢ przetadowania towaréw na
inny pojazd lub do innego kontenera, przetadunek ten moze by¢ dokonany tylko w
obecnosci jednej z wtadz wymienionych w ustepie 13. Wtadza ta sporzadzi protokot
zajscia. Z wyjatkiem przypadku gdy karnet TIR zawiera wzmianke "towary ciezkie lub
przestrzenne", zastepczy pojazd lub kontener powinien by¢ uznany za nadajacy sie do
przewozu towaréw pod zamknieciem celnym. Ponadto zostanie on zamkniety celnie, a
natozone zamkniecia bedg wymienione w protokole zajscia. Jednakze w braku pojazdu
lub kontenera uznanego mozna dokonac¢ przetadowania towardéw na pojazd lub do
kontenera nie uznanego, jezeli daje on wystarczajaca gwarancje. W tym ostatnim
przypadku wtadze celne nastepnych panstw ustalg, czy takze i one mogg zezwoli¢ na
przewo6z tym pojazdem lub kontenerem na podstawie karnetu TIR. 3. W razie
bezposrednio grozgcego niebezpieczenstwa powodujacego koniecznosc
natychmiastowego wytadunku towardéw w catosci lub w czesci, przewoznik moze wedtug
wtasnego uznania podjac¢ kroki bez wzywania lub bez oczekiwania interwencji wiadz
wymienionych w ustepie 13. Powinien on wowczas udowodni¢, ze byt zmuszony tak
postgpic¢ dla ratowania pojazdu lub kontenera, lub jego tadunku i niezwtocznie po
zastosowaniu najpilniejszych srodkéw zabezpieczajacych zawiadomi¢ wtadze wymienione
w ustepie 13 w celu stwierdzenia tych faktéw, sprawdzenia tadunku, natozenia
zamkniecia celnego na pojazd lub kontener oraz sporzadzania protokotu zajscia. 4.
Protokdt zajscia pozostanie w karnecie TIR az do przybycia do docelowego urzedu
celnego. 5. Zaleca sie stowarzyszeniom przekazanie przewoznikom, niezaleznie od wzoru
zawartego w karnecie TIR, pewnej liczby formularzy protokotu zajscia napisanych w
jezyku lub jezykach panstw, przez ktdrych terytoria prowadzi trasa przewozu. GRZBIET
Nr 1 (strony nieparzyste - biate) KARNETU TIR Nr (pominiety) GRZBIET Nr 2 (strony
parzyste - zielone) KARNETU TIR Nr (pominiety) ODCINEK PRZEZNACZONY, W RAZIE
POTRZEBY, WYLACZNIE DLA DOCELOWEGO URZEDU CELNEGO (pominiety) Zatacznik 1
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PROTOKOL ZAJSCIA (26tty) sporzadzony na podstawie artykutu 25 Konwencji TIR (patrz
rowniez ustepy 13-17 regulaminu karnetu TIR) (pominiety) Zatgcznik 2 REGULAMIN
DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH POJAZDOW DROGOWYCH, KTORE MOGA BYC
DOPUSZCZONE DO MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU DROGOWEGO POD
ZAMKNIECIEM CELNYM. Artykut 1 Podstawowe zasady.

Za nadajace sie do miedzynarodowego przewozu towarow pod zamknieciem celnym
mozna uznac tylko takie pojazdy, ktorych pomieszczenie przeznaczone na tadunek jest
zbudowane i urzadzone w taki sposdb: a) aby zaden towar nie magt by¢ wyjety z
zamknietej czesci pojazdu lub do niej wtozony bez pozostawienia widocznych Sladow
wtamania lub bez zerwania zamkniecia celnego; b) aby zamkniecie celne mogto by¢
natozone w sposdb prosty i skuteczny; c) aby nie zawieraty zadnej ukrytej przestrzeni, w
ktorej mozna by ukry¢ towary; d) aby wszystkie miejsca mogace pomiesci¢ towary byty
tatwo dostepne dla kontroli celnej. Artykut 2 Konstrukcja pomieszczenia przeznaczonego
na tadunek. 1. Aby byty spetnione wymagania okreslone w artykule 1 niniejszego
regulaminu: a) czesci sktadowe pomieszczenia przeznaczonego na tadunek (Sciany,
podtogi, drzwi, dach, wsporniki, ramy poprzeczki itp.) powinny by¢ ztaczone badz za
pomoca urzadzen, ktore nie mogqg by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz bez
pozostawienia widocznych $ladow, badz w taki sposdb, aby utworzona cato$¢ nie mogta
by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych $ladéw. Jezeli $ciany, podtoga, drzwi i dach
sktadajq sie z roznych elementow, to elementy te powinny spetnia¢ te same wymagania i
by¢ dostatecznie wytrzymate, b) drzwi i wszystkie inne rodzaje zamknie¢ (wtaczajac
zawory, wilazy, pokrywy itp.) powinny posiadac urzadzenia pozwalajgce na zatozenie
zamkniecia celnego. Urzadzenie to powinno by¢ takie, aby nie dato sie zdja¢ i ponownie
zatozy¢ od zewnatrz bez pozostawienia widocznych $ladéw, a drzwi lub zamkniecia nie
daty sie otworzy¢ bez zerwania zamkniecia celnego. To ostatnie powinno by¢ w nalezyty
sposob zabezpieczone. Dopuszcza sie otwieranie dachy, c) otwory wentylacyjne i
Sciekowe beda wyposazone w urzadzenia uniemozliwiajgce dostep do wnetrza
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek. Urzadzenie to powinno by¢ takie, aby nie
mogto by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych sladow.
2. Niezaleznie od postanowien artykutu 1 litera c) niniejszego regulaminu dopuszcza sie
czesci sktadowe pomieszczenia przeznaczonego na tadunek, ktére ze wzgleddw
praktycznych powinny posiadac¢ puste przestrzenie (na przyktad miedzy przegrodami
podwadjnej $ciany). W celu uniemozliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla ukrycia w
nich towarow nalezy: * jezeli ostona wewnetrzna pokrywa $ciane na catej wysokosci od
podtogi do dachu lub w innych przypadkach, gdy przestrzen istniejgca miedzy tg ostong i
$ciang zewnetrzng jest catkowicie zamknieta, wspomniang ostone zatozy¢ w sposéb
uniemozliwiajacy zdjecie i ponowne zatozenie bez pozostawiania widocznych $ladéw oraz
* jezeli ostona nie pokrywa $ciany na catej jej wysokosci i jezeli przestrzenie, ktore
oddzielajg $ciane zewnetrzng, nie sg catkowicie zamkniete i we wszystkich innych
przypadkach, gdy konstrukcja zawiera przestrzenie, ilo$¢ tych przestrzeni ograniczy¢ do
minimum, przy czym przestrzenie te powinny by¢ tatwo dostepne dla kontroli celnych. 3.
Dopuszcza sie okna pod warunkiem, ze wykonane bedg z materiatow dostatecznie
trwatych i nie bedq mogty by¢ zdjete i ponownie zatozone od zewnatrz bez pozostawienia
widocznych s$ladéw. Szkto moze by¢ dopuszczone, jednakze w tych przypadkach okno
powinno by¢ zaopatrzone w state okratowanie metalowe, ktére nie moze byc¢ zdjete od
zewnatrz; srednica oczek kraty nie powinna przekracza¢ 10 mm. 4. Otwory umieszczone
w podtodze w celach technicznych, takich jak smarowanie, konserwacja, napetnianie
piaskownicy, dopuszcza sie tylko pod warunkiem zaopatrzenia w pokrywe dajacq sie
umocowac w sposéb uniemozliwiajacy dostep z zewnatrz do pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek. Artykut 3 Pojazdy kryte oponcza. 1. Pojazdy kryte oponcza
bedg podlega¢ postanowieniom artykutu 1 i 2 niniejszego regulaminu w takiej mierze, w
jakiej dadzg sie one do nich zastosowac. Powinny one ponadto odpowiadac
postanowieniom niniejszego artykutu. 2. Oponcza powinna by¢ sporzadzona badz z
mocnego ptétna, badz tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym lub nagumowanej,
nierozciggliwej, o dostatecznej wytrzymatosci. Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz
wykonana w taki sposéb, aby po zatozeniu urzgadzenia zamykajacego nie byto dostepu do
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pomieszczenia przeznaczonego na tadunek bez pozostawienia widocznych $ladéw. 3.
Jezeli oponcza jest sporzadzona z kilku czesci, ich brzegi powinny by¢ zatozone jeden na
drugi i potgczone dwoma szwami odlegtymi od siebie co najmniej o 15 mm. Szwy te
powinny by¢ wykonane zgodnie z rysunkiem nr 1 zatagczonym do niniejszego regulaminu;
jezeli jednak w niektdérych czesciach oponczy (takich jak klapy i wzmocnione rogi) nie
byto mozliwe potaczenie ich brzegéw w ten sposdb, wystarczy zatozy¢ tylko brzeg czesci
wierzchniej i przyszyc¢ jg zgodnie z rysunkami nr 2 lub nr 2a zatgczonymi do niniejszego
regulaminu. Jeden ze szwow powinien by¢ widoczny tylko od wewnatrz, a kolor nici
uzytej do tego szwu powinien wyraznie rézni¢ sie od koloru oponczy i od koloru nici
uzytej do drugiego szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo. 4. Jezeli
oponcza sporzadzona z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym wykonana jest z kilku
czesci, czesci te mogg rowniez by¢ spojone, zgodnie z rysunkiem nr 3 zatgczonym do
niniejszego regulaminu. Brzeg jednej czesci powinien zachodzi¢ na brzeg drugiej na
szeroko$¢ co najmniej 15 mm. Czesci powinny by¢ spojone na catej tej szerokosci.
Zewnetrzny brzeg potaczenia powinien by¢ pokryty tasma z tworzywa sztucznego o
szerokos$ci co najmniej 7 mm, przymocowang tg samg metoda spojenia. Na tej tasmie,
jak réwniez obok niej, z kazdej jej strony, na szerokosci co najmniej 3 mm, powinien by¢
umieszczony wyraznie zaznaczony jednolity wypukty desen. Spojenie powinno byc¢
wykonane w taki sposdb, aby czesci nie mozna byto rozdzieli¢, a nastepnie potaczy¢ na
nowo bez pozostawienia widocznych $ladow. 5. Naprawy powinny by¢ dokonywane w
sposdb przedstawiony na rysunku nr 4 zatgczonym do niniejszego regulaminu; brzegi
nalezy zatozy¢ jeden na drugi i ztaczy¢ je dwoma widocznymi szwami odlegtymi od siebie
co najmniej o 15 mm; kolor nici widocznej od wewnatrz powinien roznic sie od nici
widocznej z zewnatrz, jak réwniez od koloru samej oponczy; wszystkie szwy powinny by¢
wykonane maszynowo. Jezeli naprawa oponczy uszkodzonej przy brzegach ma by¢
dokonywana przez zastgpienie uszkodzonych czesci tatg, szew moze by¢ wykonany
stosownie do przepisu ustepu 3 niniejszego artykutu i rysunku nr 1 zatqczonego do
niniejszego regulaminu. Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym mogq
by¢ réwniez wykonywane w sposdb opisany w ustepie 4 niniejszego artykutu, jednak w
tym przypadku tasma musi by¢ natozona po obu stronach oponczy, a tata wstawiona od
wewnetrznej strony oponczy. 6. Oponcza powinna by¢ przymocowana do pojazdu w
sposob odpowiadajacy Scisle warunkom artykutu 1 litera a) i b) niniejszego regulaminu.
Zamkniecie jej powinno by¢ dokonane za pomocaq: a) pierscieni metalowych
przytwierdzonych do pojazdu; b) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy; c) liny
mocujacej, przechodzacej przez pierscienie ponad oponcza i widocznej z zewnatrz na
catej dtugosci. 7. Oponcza powinna przykrywac czesci state pojazdu na odlegtosci co
najmniej 250 mm, mierzonej od $rodka pierscieni mocujacych, z wyjatkiem przypadkdw,
gdy uktad konstrukcji pojazdu sam przez sie uniemozliwiatby wszelki dostep do
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek. a) Jezeli brzeg oponczy ma by¢ na state
przymocowany do pojazdu, potgczenie powinno byc state i wykonane za pomocg
urzadzen trwatych. 8. Oponcza powinna by¢ rozpostarta na odpowiednim szkielecie
(stupki, $ciany, pataki, listwy itp.). 9. Odstep miedzy pier$cieniami i miedzy oczkami nie
powinien przekracza¢ 200 mm. Oczka powinny by¢ wzmocnione. 10. Jako lin mocowania
nalezy uzywac: a) linek stalowych o srednicy co najmniej 3 mm badz b) przezroczystego
nierozciggliwego materiatu plastycznego. Linki powinny by¢ pokryte powitoka z
przezroczystego nierozciggliwego tworzywa sztucznego. 11. Kazda linka lub sznur
powinny byc¢ sporzadzone z jednej sztuki i zaopatrzone na kazdym koncu w skuwki z
twardego metalu. Urzadzenie do przymocowania kazdej metalowej skuwki powinno miec
wydrazony nit, pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamkniecia celnego. Linka lub
sznur powinny by¢ widoczne z jednej i drugiej strony wydrgzonego nitu, tak aby mozna
sie upewni¢, ze ta linka lub sznur sporzadzony jest z jednej czesci (patrz rysunek nr 5
zatgczony do niniejszego regulaminu). 12. Przy otworach w oponczy stuzacych do
zatadunku lub wytadunku obydwa brzegi oponczy powinny w wystarczajgcy sposob
zachodzi¢ na siebie. Oprdécz tego powinny by¢ zamkniete za pomoca: a) klapy przyszytej
lub spojonej zgodnie z ustepem 3 i 4 niniejszego artykutu; b) pierscieni i oczek
odpowiadajacych warunkom ustepu 8 niniejszego artykutu; c) tasmy wykonanej z
wiasciwego materiatu, z jednej sztuki, nierozciggliwego, o szerokosci co najmniej 20 mm,
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a grubosci co najmniej 3 mm, przechodzacego przez pierscienie i przytrzymujgcego
razem dwa brzegi oponczy i klape; tasma ta powinna by¢ przymocowana do wewnetrznej
strony oponczy i powinna posiada¢ oczka do przeciggania linki lub sznura wymienionego
w ustepie 9 niniejszego artykutu. Klapa nie jest wymagana, jezeli istnieje urzadzenie
specjalne (przegroda itp.) chronigce przed dostepem do pomieszczenia przeznaczonego
na tadunek bez pozostawiania widocznych $ladéw. Rysunek nr 1 OPONCZA
SPORZADZONA Z WIELU CZESCI POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU (pominiety)
Rysunek nr 2 OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI POLACZONYCH ZA POMOCA
SZWU (pominiety) Rysunek nr 3 OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI POtACZONA
ZA POMOCA SPOJENIA (pominiety) Rysunek nr 4 NAPRAWA OPNCZY (pominiety)
Rysunek nr 5 WZOR SKUWKI (pominiety) Zatacznik 3 PROCEDURA UZNANIA POJAZDOW
DROGOWYCH, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM TECHNICZNYM PRZEWIDZIANYM W
REGULAMINIE STANOWIACYM ZAtACZNIK 2. Postanowienia ogdlne 1. Pojazdy drogowe
moggq zosta¢ uznane wedtug jednego z nastepujacych sposobdéw: a) badz indywidualnie,
b) badz wedtug typu konstrukcji (seria pojazdéow drogowych). 2. Dowodem uznania jest
wydanie swiadectwa uznania, zgodnego ze wzorem podanym w zatgczniku 4. Swiadectwo
to powinno by¢ wydrukowane w jezyku panstwa wydania oraz w jezyku francuskim lub
angielskim. Do $wiadectwa powinny byc¢ dotgczone, jesli wiadza wydajaca swiadectwo
uzna to za potrzebne, zdjecia lub rysunki poswiadczone przez te wtadze. Liczba tych
QOkumentéw zostanie wpisana przez te wiadze w rubryce nr 6 $wiadectwa. 3.
Swiadectwo powinno znajdowac sie w pojezdzie drogowym. 4. Pojazdy drogowe nalezy
przedstawia¢ co dwa lata do przegladu i ewentualnego przedtuzenia uznania wtasciwym
wtadzom panstwa rejestracji pojazdu badz w przypadku pojazdow nie zarejestrowanych -
wtadzom panstwa, w ktdrym witasciciel lub uzytkownik pojazdu ma miejsce zamieszkania.
5. Pojazd drogowy, ktéry przestat odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do
jego uznania, powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw na podstawie
karnetu TIR zosta¢ doprowadzony do stanu, ktdry uzasadniat jego uznanie, i w rezultacie
odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym. 6. W razie zmiany zasadniczych cech
charakterystycznych pojazdu drogowego, traci waznos¢ dotychczasowe uznanie, a przed
dalszym uzyciem do przewozu towarow na podstawie karnetu TIR pojazd ten powinien
zosta¢ ponownie uznany przez wiasciwg wiadze. 7. Wtasciwe wtadze panstwa rejestracji
pojazdu lub w przypadku pojazdéw nie wymagajacych rejestracji - wtasciwe wiadze
panstwa, w ktorym wiasciciel lub uzytkownik pojazdu ma swojg siedzibe, mogg w
zaleznosci od potrzeby cofnac¢ lub przedtuzy¢ waznoséc¢ swiadectwa uznania lub wydac
nowe $wiadectwo uznania w okolicznos$ciach wymienionych w artykule 14 niniejszej
konwencji i w ustepach 4, 5i 6 niniejszego zatgcznika. Procedura uznania indywidualnego
8. Z wnioskiem do wtasciwej wiadzy o uznanie indywidualne wystepuje wtasciciel,
uzytkownik lub przedstawiciel jednej z tych osdb. Wtasciwa wiadza dokonuje przegladu
przedstawionego pojazdu zgodnie z postanowieniami ogdlnymi zamieszczonymi wyzej w
ustepach 1-7, upewnia sie, czy pojazd odpowiada warunkom technicznym okreslonym w
zataczniku 2, oraz wydaje, po dokonaniu uznania, $wiadectwo zgodne ze wzorem
zamieszczonym w zataczniku 4. Procedura uznania wedtug typu konstrukcji (serie
pojazdow drogowych) 9. Jezeli pojazdy drogowe sg wytwarzane seryjnie wedtug tego
samego typu konstrukcji, producent moze wystgpi¢ z wnioskiem do witasciwej wtadzy
panstwa, w ktéorym ma miejsce ich produkcja, o uznanie wedtug typu konstrukcji. 10.
Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub litery identyfikacyjne przydzielane
dla pojazdu drogowego, o ktérego uznanie wystepuje. 11. Do wniosku powinny by¢
ponadto dotaczone rysunki i szczegdtowa specyfikacja budowy typu pojazdu, ktéry ma
by¢ przedmiotem uznania. 12. Producent powinien zobowigzac sie na pismie: a) do
przedstawienia wiasciwej wtadzy tych pojazdow danego typu, ktore wtadza pragnie
zbada¢; b) do umozliwienia wtasciwej wtadzy zbadania w kazdej chwili innych jednostek
podczas produkcji serii danego typu; c) do informowania wtasciwej wtadzy o kazdej
zmianie rysunkow lub specyfikacji, bez wzgledu na znaczenie tych zmian, przed
przystapieniem do ich wprowadzenia; d) do oznaczenia pojazdéw drogowych w
widocznym miejscu numerami lub literami identyfikacyjnymi typu konstrukcji oraz
numerami porzgdkowymi kazdego pojazdu drogowego danego typu (numer fabryczny);
e) do prowadzenia wykazu pojazddéw wyprodukowanych wedtug uznanego typu. 13.
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Wiasciwa wiadza poda, w razie potrzeby, wymagane zmiany, jakich nalezy dokona¢ w
przewidywanym typie konstrukcji w celu otrzymania uznania. 14. Zadne uznanie wedtug
typu konstrukcji nie zostanie udzielone bez ustalenia przez wtasciwg wtadze na podstawie
zbadania jednego lub wiecej pojazddéw wyprodukowanych wedtug typu konstrukcji, ze
pojazdy tego typu odpowiadajg warunkom technicznym okreslonym w zataczniku. 15.
Wiasciwa wiadza zawiadomi pisemnie producenta o swej decyzji uznania danego typu.
Decyzja ta zawiera¢ bedzie date, numer oraz doktadne oznaczenie wiadzy, ktérg ja
wydata. 16. Wiasciwa wiadza podejmie niezbedne kroki w celu wydania do kazdego
pojazdu wyprodukowanego zgodnie z uznanym typem konstrukcji Swiadectwa uznania,
nalezycie przez nig poswiadczonego. 17. Posiadacz $wiadectwa uznania powinien, przed
kazdym uzyciem pojazdu do przewozu towardéw na podstawie karnetu TIR, wpisa¢ w
miare potrzeby do $wiadectwa uznania: - numer rejestracyjny przyznany pojazdowi
(rubryka nr 1) lub - w razie gdy pojazd nie podlega rejestracji, swoja nazwe i siedzibe
swojego zaktadu (rubryka nr 8). 18. Jezeli pojazd bedacy przedmiotem uznania wedtug
typu konstrukcji jest eksportowany do innego panstwa, bedacego Umawiajacg sie Strong
niniejszej konwencji, zadna dodatkowa procedura uznania nie bedzie wymagana w tym
panstwie w zwigzku z importem pojazdu. Procedura wnoszenia uwag do $wiadectwa
uznania 1. Jezeli w uznanym pojezdzie przewozacym towary na podstawie karnetu TIR
stwierdzono istotne braki, wtasciwe wtadze Umawiajacych sie Stron beda mogty badz nie
zezwoli¢ pojazdom na kontynuowanie przewozu na podstawie karnetu TIR, badz zezwoli¢
pojazdowi na dalsza jazde na podstawie karnetu TIR na ich wtasnym terytorium,
podejmujac jednak wtasciwe $rodki nadzoru. Uznany pojazd powinien by¢ doprowadzony
do nalezytego stanu w najkrotszym czasie, nie pozniej jednak niz przed ponownym
uzyciem do przewozu na podstawie karnetu TIR. 2. W kazdym z obu przypadkéw witadze
celne wniosg wtasciwg uwage w rubryce nr 10 $wiadectwa uznania pojazdu. Po
doprowadzeniu pojazdu do stanu uzasadniajacego uznanie zostanie on przedstawiony
wiasciwym wtadzom Umawiajacej sie Strony, ktére wznowig waznosc swiadectwa,
wpisujac w rubryce nr 11 uwage uniewazniajacg uwagi poprzednie. Zaden pojazd,
ktérego swiadectwo uznania zawiera, zgodnie z wyzej wymienionymi postanowieniami,
uwage w rubryce nr 10, nie moze by¢ ponownie uzyty do przewozu towaréw na
podstawie karnetu TIR dopdty, dopdki nie zostanie doprowadzony do nalezytego stanu i
dopdki uwagi znajdujace sie w rubryce nr 10 nie zostang uniewaznione w sposob wyzej
okreslony. 3. Kazda uwaga wniesiona do $wiadectwa powinna nosi¢ date jej wniesienia
oraz zosta¢ poswiadczona przez wiasciwe wtadze. 4. W razie stwierdzenia w pojezdzie
brakéw, ktére zdaniem wiadz celnych nie majg istotnego znaczenia i nie stwarzajq
niebezpieczenstwa oszustwa, mozna zezwoli¢ na dalsze uzytkowanie pojazdu do
przewozu towardw na podstawie karnetu TIR. Posiadacz $wiadectwa uznania powinien
zostac uprzedzony o stwierdzonym niedociggnieciu i doprowadzi¢ pojazd do nalezytego
stanu w rozsadnym czasie. Zatacznik 4 WZOR SWIADECTWA UZNANIA POJAZDU
DROGOWEGO (pominiety) SWIADECTWO UZNANIA pojazdu drogowego do przewozu
towaréw pod zamknieciem celnym (pominiety) UWAGA 1. Do $wiadectwa uznania
powinny byc¢ dotaczone, jesli wiadza wydajaca swiadectwo uzna to za potrzebne, zdjecia
lub rysunki poswiadczone przez te wiadze. Liczba tych dokumentéw zostanie wpisana
przez ta wtadze w rubryce nr 6 $wiadectwa. 2. Swiadectwo powinno znajdowaé sie w
pojezdzie drogowym. 3. Pojazdy drogowe nalezy przedstawia¢ co dwa lata do przegladu i
ewentualnego przedtuzenia uznania wiasciwym wtadzom panstwa rejestracji pojazdu
badz w przypadku pojazdow nie zarejestrowanych - wiadzom panstwa, w ktérym ich
witasciciel lub uzytkownik ma miejsce zamieszkania. 4. Pojazd drogowy, ktdry przestat
odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do jego uznania, powinien przed
ponownym uzyciem do przewozu towarow na podstawie karnetu TIR zostac
doprowadzony do stanu, ktéry uzasadniat jego uznanie, i w rezultacie odpowiadacd
ponownie tym warunkom technicznym. 5. W razie zmiany zasadniczych cech
charakterystycznych pojazdu drogowego, traci waznos¢ dotychczasowe uznanie i przed
dalszym uzyciem do przewozu towarow na podstawie karnetu TIR pojazd ten powinien
zosta¢ ponownie uznany przez wiasciwg wtadze. SWIADECTWO UZNANIA nr ...
(pominiete) Zatgcznik 5 TABLICE TIR 1. Tablice powinny mie¢ wymiary 250 mm x 400
mm. 2. Napis TIR powinien by¢ wykonany duzymi literami facinskimi o wysokosci 200
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mm i o grubosci kresek co najmniej 20 mm. Litery powinny by¢ koloru biatego na
niebieskim tle. Zatacznik 6 NOTY WYJASNIAJACE WPROWADZENIE * - Zgodnie z
postanowieniami artykutu 43 niniejszej konwencji noty wyjasniajace podajq interpretacje
niektérych postanowien niniejszej konwencji i jej zatgcznikdw. Zawierajg one rowniez
pewne zalecone praktyki. * - Noty wyjasniajace nie zmieniajg postanowien niniejszej
konwencji lub jej zatacznikdw, precyzuja jedynie ich tre$¢, znaczenie i zakres. * - W
szczegdlnosci ze wzgledu na postanowienia artykutu 12 i zatgcznika 2 do niniejszej
konwencji, dotyczace warunkéw uznawania pojazdow drogowych dla przewozu pod
zamknieciem celnym, noty wyjasniajace doktadnie okreslajg, w razie potrzeby, techniki
konstrukcyjne, ktére powinny by¢ przyjete przez Umawiajace sie Strony jako
odpowiadajgce tym postanowieniom. Okreslajg one réwniez, w razie potrzeby, techniki
konstrukcyjne, ktére nie odpowiadajg tym postanowieniom. * - Noty wyjasniajace
pozwalajq stosowac postanowienia niniejszej konwencji i jej zatacznikow, z
uwzglednieniem postepu technicznego i wymagan o charakterze ekonomicznym.
Zasadniczy tekst konwencji 0.1 Artykut 1 0.1

Wyjatki (naleznosci i obcigzenia finansowe), o ktérych mowa w artykule 1 litera b),
oznaczajq wszystkie kwoty inne niz optaty i podatki pobierane przez Umawiajace sie
Strony przy przywozie lub wywozie albo w zwigzku z przywozem lub wywozem. Kwoty te
bedg ograniczone do wysokosci przyblizonego kosztu $wiadczonych ustug i nie bedq
stanowi¢ posredniego sposobu ochrony produkow krajowych lub optaty o charakterze
podatkowym pobieranej od importu lub eksportu. Te naleznosci i obcigzenia finansowe
obejmujg, miedzy innymi, ptatnosci odnoszace sie: a) do Swiadectw pochodzenia, jesli sq
one konieczne przy tranzycie, b) do analiz wykonywanych przez laboratoria celne w
celach kontroli, c) do inspekcji celnych i innych czynnosci odprawy celnej, wykonywanych
poza normalnymi godzinami pracy i pomieszczeniami urzedéw celnych, d) do inspekgcji
wykonywanych ze wzgleddw sanitarnych, weterynaryjnych lub fitopatologicznych. 0.1

Okreslenie "zdejmowane nadwozie" oznacza pomieszczenie przeznaczone na
tadunek, ktore nie jest wyposazone w jakikolwiek srodek napedowy i jest przeznaczone
do przewozu na pojezdzie drogowym, a podwozie tego pojazdu i dolna rama nadwozia sg
przystosowane specjalnie do tego celu. 0.1

Okreslenie "czesciowo zamkniete" w odniesieniu do wyposazenia, o ktdorym mowa
pod niniejsza literq, oznacza urzadzenia zazwyczaj sktadajqce sie z podtogi i nadbudowy
ograniczajacej przestrzen przeznaczong na tadunek, odpowiadajacq przestrzeni
zamknietego kontenera. Nadbudowa jest przewaznie zrobiona z elementéw metalowych,
tworzacych szkielet kontenera. Te rodzaje konteneréw mogg miec jedng lub wiecej Scian
bocznych lub przednich. Niektore z tych konteneréw majg jedynie dach potaczony z
podfogg za pomoca stupkéw pionowych. Kontenery tego rodzaju uzywane sg szczegolnie
do przewozu towardw przestrzennych (na przyktad pojazdéw samochodowych). 0.2
Artykut 2 0.2-1

Artykut 2 przewiduje, ze przewo6z z zastosowaniem karnetu TIR moze sie zaczynac i
konczy¢ w tym samym panstwie, pod warunkiem ze jego trasa prowadzi przez obce
terytorium. Nic nie stoi na przeszkodzie, aby w podobnym przypadku wtadze celne
panstwa wyjsciowego wymagaty poza karnetem TIR dokumentu krajowego,
zapewniajgcego ponowny, swobodny wwéz towarow. Jednakze zaleca sie, aby wiadze
celne unikalty wymagania takiego dokumentu i zgadzaty sie na jego zastgpienie przez
specjalng wzmianke w karnecie TIR. 0.2-2

Postanowienia tego artykutu zezwalajg na przewdz towarow z zastosowaniem
karnetu TIR, jezeli przynajmniej na czesci trasy przewdz jest wykonywany przez
transport drogowy. Nie okreslajg one, na ktorej czesci trasy przewdz powinien by¢
wykonywany przez transport drogowy, i wystarczy, aby ta cze$¢ miescita sie miedzy
rozpoczeciem i zakonczeniem operacji TIR. Jednakze wbrew intencjom nadawcy przy
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wyjezdzie moze sie zdarzy¢, z nieprzewidzianych przyczyn o charakterze handlowym lub
przypadkowym, ze na jakiejkolwiek czesci trasy przewo6z nie moze by¢ wykonany przez
transport drogowy. W tych wyjatkowych przypadkach Umawiajgce sie Strony uznajq
karnet TIR i odpowiedzialnos$¢ stowarzyszen poreczajacych pozostanie obowigzujaca. 0.5
Artykut 5

Artykut ten nie wyklucza prawa przeprowadzania rewizji towarow metodaq
sondowania, lecz okreséla, ze te rewizje powinny by¢ bardzo ograniczone pod wzgledem
iloSciowym. W rzeczywistosci system miedzynarodowy karnetu TIR daje gwarancje
dodatkowe w stosunku do zapewnianych przez procedury krajowe. Z jednej strony dane
w karnecie TIR dotyczace towarow powinny odpowiada¢ uwagom wniesionym do
dokumentéw celnych, ewentualnie wystawionych w panstwie wyjsciowym, z drugiej
strony panstwa tranzytowe i docelowe znajdujg juz gwarancje w kontrolach
dokonywanych przy wyjezdzie i ktére sg poswiadczone przez urzad celny wyjsciowy
(patrz rowniez dalej nota do artykutu 19). 0.6.2 Artykut 6 ustep 2

Stosownie do postanowien tego ustepu wtadze celne jednego panstwa mogg uznad
kilka stowarzyszen, z ktérych kazde bedzie ponosi¢ odpowiedzialnos¢ wynikajaca z
operacji wykonywanych na podstawie karnetdw wystawionych przez nie lub przez
stowarzyszenie, ktérego jest odpowiednikiem. 0.8.3 Artykut 8 ustep 3 Zaleca sie
wtadzom celnym ograniczy¢ do rownowartosci 50 000 dolarow USA maksymalng
wysokos¢ kwoty od jednego karnetu TIR, ktéra moze by¢ zgdana do stowarzyszenia
poreczajacego. 0.8.6 Artykut 8 ustep 61.

W braku istnienia w karnecie TIR wystarczajgco szczegdtowych danych dla
oszacowania towarow zainteresowani mogq dostarczy¢ dowdd o rzeczywistym
charakterze tego towaru. Jezeli zaden dowdd nie zostanie dostarczony, optaty i podatki
bedg stosowane nie wedtug stawek ryczattowych, niezaleznych od rodzaju towarow, lecz
wedtug najwyzszych stawek odnoszacych sie do rodzaju towardw, ktérych dotyczg dane
w karnecie TIR. 0.10 Artykut 10

Uwaza sie, ze po$wiadczenie zwolnienia karnetu TIR zostato uzyskane postepem lub
przez naduzycie, gdy operacja TIR zostata dokonana za pomocg podstepnej zmiany
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek lub kontener albo gdy zostato stwierdzone
postepowanie takie, jak uzycie fatszywych albo niedoktadnych dokumentéw, zamiana
towarow, naruszenie zamkniec celnych, lub gdy to poswiadczenie zostato uzyskane w
inny bezprawny sposob. 0.11 Artykut 11 0.11-1

Wiadze celne przy podjeciu decyzji o zwolnieniu lub niezwolnieniu towardéw albo
pojazdow nie powinny kierowac sie faktem, ze stowarzyszenie poreczajace jest
odpowiedzialne za uiszczenie optat, podatkéow lub odsetek za zwtoke naleznych od
posiadacza karnetu, jezeli ich ustawodawstwo daje im inne mozliwosci zapewnienia
ochrony ich intereséw, do ktérej sq obowigzani. 0.11-2

Jezeli zwrdcono sie do stowarzyszenia, zgodnie z procedurg przewidziang w artykule
11, o zaptate kwot, o ktérych mowa w ustepie 1 i 2 artykutu 8, i nie dokonano tego w
okresie trzech miesiecy przewidzianych w konwencji, wtasciwe wtadze bedq mogty
domagac sie zaptaty wspomnianych kwot na podstawie ich przepiséw wewnetrznych,
poniewaz chodzi tu o niewykonywanie umowy gwarancyjnej podpisanej przez
stowarzyszenie poreczajace na mocy ustawodawstwa wewnetrznego. 0.15 Artykut 15

Jezeli nie sg wymagane dokumenty celne dla czasowego wwozu, mogg powstac
pewne trudnosci w odniesieniu do pojazddw nie podlegajacych rejestracji, takich jak w
niektorych panstwach przyczepy i naczepy. W tym przypadku postanowienia artykutu 15
mogaq by¢ przestrzegane, co da catkowitg gwarancje wtadzom celnym wystarczajacego
zabezpieczenia - poprzez naniesienie uwag dotyczacych charakterystyk tych pojazdow

20



(znaki i numery) na odcinkach nr 1 i nr 2 karnetu TIR, uzywanych przez dane panstwo, i
na odpowiednich grzbietach. 0.17 Artykut 17 0.17-1

Postanowienie przewidujace, ze manifest towaréw objetych karnetem TIR musi
wykazywac oddzielnie zawartos¢ kazdego pojazdu stanowigcego czes$¢ zespotu pojazdow
lub kazdego kontenera, ma jedynie na celu utatwienie kontroli celnej zawartosci samego
pojazdu lub kontenera. Postanowienie to nie powinno by¢ wiec interpretowane w taki
sposob, ze kazda réznica miedzy zawartoscig faktyczng pojazdu lub kontenera a
zawartoscig tego pojazdu lub tego kontenera wskazang w manifescie bedzie uwazana za
naruszenie postanowien konwencji. Jezeli przewoznik moze udowodni¢, w sposéb
zadowalajacy, wiasciwym wtadzom, ze mimo tej roznicy wszystkie towary wskazane w
manifescie odpowiadajg, ogdlnie biorac, towarom zatadowanym w zespole pojazdéw lub
w kontenerach objetych karnetem TIR, nie nalezy w zasadzie uwazac, ze nastgpito
naruszenie przepiséw celnych. 0.17-2

W przypadku przewozdéw rzeczy przesiedlenia mozna zastosowac procedure
przewidziang w ustepie 10 c) przepiséw dotyczacych uzywania karnetu TIR i w sposdb
rozsadny uprosci¢ wyliczenie przewozonych przedmiotéw. 0.18 Artykut 18 0.18-1

W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemu TIR witadze celne, jesli
szczegdlne wzgledy tego nie uzasadniajg, odmodwig wyznaczenia wyjsciowego urzedu
celnego swego panstwa jako urzedu celnego docelowego dla przewozu, ktéry jest
kontynuowany w panstwie sgsiednim, bedacym rowniez Umawiajaca sie Strong niniejszej
konwencji. 0.18-21.

Towary powinny by¢ zatadowane w taki sposdb, aby partia towaréw przeznaczona
do wytadowania w pierwszym punkcie wytadunku mogta by¢ wyjeta z pojazdu lub
kontenera bez potrzeby wytadowania innej lub innych partii towaréw przeznaczonych do
wytadowania w innych punktach wytadunku.

vW przypadku przewozow z wytadunkiem w wielu urzedach konieczne jest, z chwilg
gdy miat miejsce wczesniejszy czesciowy wytadunek, dokonanie o tym wzmianki na
wszystkich manifestach pozostajacych w karnecie TIR w rubryce 12 i jednoczesne
okreslenie na pozostatych odcinkach i na odpowiednich grzbietach, ze nowe zamkniecia
celne zostaty natozone. 0.19 Artykut 19

Obowigzek urzedow celnych wyjsciowych upewnienia sie co do doktadnosci
manifestu towaréw powoduje koniecznos¢ sprawdzenia przynajmniej, czy dane w
manifescie towarow odpowiadajg danym w dokumentach wywozowych i dokumentach
przewozowych lub innych dokumentach handlowych dotyczacych tych towarow; urzad
celny wyjsciowy moze takze skontrolowac towary w razie potrzeby. Urzad celny
wyjsciowy powinien réowniez przed natozeniem zamkniecia sprawdzic¢ stan pojazdu
drogowego lub kontenera i w przypadku pojazdu lub kontenera przykrytego oponczg -
stan oponczy i lin mocowania oponczy, poniewaz te urzgdzenia nie sg objete
Swiadectwem uznania. 0.20 Artykut 20

Jezeli wtadze celne wyznaczajg termin na przewdz towardw na ich terytorium,
powinny rowniez wzigé¢ pod uwage, miedzy innymi, przepisy szczegolne, ktore
przewoznicy muszg stosowac, zwlaszcza przepisy odnoszace sie do godzin pracy i
okresow obowigzkowego odpoczynku kierowcoéw pojazdow drogowych. Zaleca sie, aby
wtadze celne korzystaly ze swego uprawnienia do wyznaczania trasy, jedynie wtedy, gdy
uznajq to za niezbedne. 0.21 Artykut 21 0.21-1

Postanowienia tego artykutu nie ograniczajg w niczym mozliwosci wtadz celnych
przeprowadzania rewizji i kontroli wszystkich czesci pojazdu innych niz zamkniete celnie
pomieszczenia przeznaczone na tadunek. 0.21-2
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Urzad celny wejsciowy moze odestaé przewoznika do urzedu celnego wyjsciowego
panstwa sasiedzkiego, gdy stwierdzi, ze w tym panstwie nie dokonano lub dokonano
niewtasciwie poswiadczenia. W takim przypadku urzad celny wejsciowy zamieszcza w
karnecie TIR uwage dla odpowiedniego urzedu celnego wyjsciowego.0.21-3Jezeli podczas
czynnosci kontrolnych wtadze celne pobierajg prébki towaréw, powinny one wnies¢ do
manifestu towardéw karnetu TIR adnotacje zawierajacg wszystkie odpowiednie szczegoty
dotyczace pobranych towarow. 0.28 Artykut 28

Artykut 28 przewiduje, ze zwolnienie karnetu TIR w urzedzie celnym docelowym
powinno nastgpi¢ bezzwiocznie, pod warunkiem ze towary bedg poddane innej
procedurze celnej lub dokonana zostanie ich odprawa ostateczna.

Stosowanie karnetu TIR powinno by¢ ograniczone do wiasciwych jego funkcji, to
znaczy tranzytu. Karnet TIR nie powinien stuzy¢ na przyktad, do przetrzymywania
towarow pod zamknieciem celnym w miejscu przeznaczenia. Jezeli zadna
nieprawidtowos¢ nie powstata, urzad docelowy powinien zwolni¢ karnet TIR, jak tylko
towary objete karnetem zostang poddane innej procedurze celnej lub dokonana zostanie
ich odprawa ostateczna. W praktyce zwolnienie to powinno by¢ dokonane po
natychmiastowym ponownym wywozie towardéw (na przyktad w razie ich bezposredniego
przetadowania w porcie morskim) badz w chwili, gdy w miejscu przeznaczenia zgtoszone
zostang do odprawy celnej, lub jeszcze w chwili, gdy zostang umieszczone czasowo pod
zamknieciem celnym (na przyktad w magazynie celnym), stosownie do przepiséw
obowigzujacych w panstwie przeznaczenia. 0.29 Artykut 29

Nie jest wymagane $wiadectwo uznania dla pojazdow drogowych lub kontenerdw
przewozgacych towary ciezkie lub przestrzenne. Do urzedu celnego wyjsciowego nalezy
jednak sprawdzenie, czy inne warunki ustalone w tym artykule sg spetnione dla tego
rodzaju przewozu. Urzedy celne innych Umawiajacych sie Stron uznajq decyzje podjetg
przez urzad celny wyjsciowy, jesli nie wyda im sie sprzeczna w sposdb oczywisty z
postanowieniami artykutu 29. 0.38.1 Artykut 38 ustep 1

Przedsiebiorstwo nie powinno by¢ pozbawione prawa korzystania z systemu TIR z
powodu wykroczenia popetnionego bez wiedzy jego kierownictwa przez kierowce
przedsiebiorstwa. 0.38.2 Artykut 38 ustep 2

Umawiajaca sie Strona powiadomiona, ze osoba przebywajaca lub zamieszkujaca
na jej terytorium jest winna popetnienia wykroczenia na terytorium obcego panstwa, nie
jest obowigzana sprzeciwi¢ sie wydaniu karnetu TIR tej osobie. 0.39 Artykut 39

Wyrazenie "btedy popetnione przez niedbalstwo" oznacza czyny, ktére nie zostaty
popetnione umyslnie i z petng $wiadomoscia, lecz wynikajg z faktu, ze nie zostaty podjete
$rodki rozsadne i konieczne dla zapewnienia dokfadnosci informacji w tym szczegolnym
przypadku. 0.45 Artykut 45

Zaleca sie Umawiajacym sie Stronom otwarcie jak najwiekszej liczby urzeddéw
celnych dla operacji TIR, zaréwno urzedéw wewnetrznych, jak i urzedéw granicznych. 2
Zatacznik 2 2.2 Artykut 2 2.2.1. a) Ustep 1 a) - kacznie czesci skltadowych 1. Jezeli
urzadzenia taczace (nity, wkrety, sruby, nakretki itp.) zostaty uzyte, wystarczajaca ilos¢
tych urzadzen powinna by¢ zaktadana od zewnatrz i przechodzi¢ przez czesci tagczone do
wewnatrz, gdzie bedzie zamocowana w sposdb trwaty (na przyktad za pomocg
zanitowania, spawania, tulejowania, skrecania i nitowania lub spawania na nakretce).
Jednakze nity klasyczne (to znaczy te, ktorych zatozenie wymaga manipulowania z obu
stron czesci taczonych) bedg mogty réwniez by¢ naktadane od wewnatrz. Niezaleznie od
powyzszego podtoga pomieszczen przeznaczonych na tadunek moze by¢ zamocowana za
pomocg blachowkretow lub nitow wstrzeliwanych albo nitdw samowwiercajacych sie,
umieszczonych od wewnatrz i przechodzacych pod katem prostym przez podtoge i dolne
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poprzeczki metalowe, pod warunkiem, ze niektdre zakonczenia, z wyjatkiem
blachowkretéw, bedq zagtebione w czesci zewnetrznej poprzeczki lub spawane z nig. 2.
Wiasciwa wiadza okresli ilos¢ i rodzaj urzadzen taczacych, ktore powinny odpowiadad
warunkom litery a) niniejszej noty, upewniajac sig, ze nie jest mozliwe zdjecie i ponowne
zatozenie czesci sktadowych w ten sposodb ztgqczonych bez pozostawienia widocznych
$ladow. Wybor i zaktadanie innych urzadzen taczacych nie jest poddane zadnemu
ograniczeniu. 3. Urzadzenia taczace, ktére moga byc¢ zdjete i ztozone ponownie bez
pozostawienia widocznych $ladow w drodze czynnosci z jednej strony, to znaczy bez
potrzeby manipulowania z obu stron czesci taczonych, nie bedg dopuszczone w
rozumieniu litery a) niniejszej noty. Chodzi w szczegdlnosci o nity rozszerzalne, nity
"Slepe" i podobne. 4. Sposoby fgczenia opisane nizej stosuje sie do pojazdow
specjalnych, na przyktad pojazdow izotermicznych, chtodni i cystern, w takiej mierze, w
jakiej dadzg sie pogodzi¢ w przepisami technicznymi, ktérym te pojazdy muszg
odpowiadac ze wzgledu na ich uzytkowanie. Jezeli nie jest mozliwe z przyczyn
technicznych zamocowanie czesci w sposdb opisany pod literg a) niniejszej noty, czesci
sktadowe beda mogty byc¢ ztgczone za pomoca urzadzen wymienionych pod literg c)
niniejszej noty, pod warunkiem ze urzadzenia stosowane od strony wewnetrznej $cian nie
bedg dostepne od zewnatrz. 2.2.1 b) Ustep 1 b) - Drzwi i inne systemy zamkniec 1.
Urzadzenie pozwalajace na natozenie zamkniecia celnego powinno: a) by¢ zamocowane
przez spawanie lub za pomocg co najmniej dwdch urzadzen taczacych, zgodnych z literg
a) noty wyjasniajacej 2.2.1 a), lub b) by¢ tak pomyslane, aby - w razie gdy
pomieszczenie przeznaczone na tadunek zostato zamkniete i opieczetowane - nie mogto
by¢ zdjete bez pozostawienia widocznych $ladéw. 2. Powinno ono rowniez: a) posiadac
otwory o $rednicy co najmniej 11 mm lub szczeliny o diugosci co najmniej 11 mm i
szerokosci 3 mm oraz b) by¢ jednakowo skuteczne, niezaleznie od typu uzywanego
zamkniecia. 3. Zawiasy, zawiasy taSmowe, skoble i inne urzgdzenia stuzace do
zawieszania drzwi itp. powinny by¢ zamocowane zgodnie z przepisami litery a) i) oraz ii)
niniejszej noty. Ponadto rdézne czesci sktadowe urzadzenia zawieszajacego (na przyktad
osie albo prety zawiasow lub skobli) bedq tak dopasowane, aby nie mogty by¢ zdjete lub
zdemontowane bez pozostawienia widocznych sladow, gdy pomieszczenie przeznaczone
na tadunek jest zamkniete lub opieczetowane. Jednakze gdy urzadzenie zawieszajqce nie
jest dostepne od zewnatrz, wystarczy, aby drzwi zamkniete i zaplombowane nie mogty
by¢ zdjete z tego urzadzenia bez pozostawienia widocznych $ladow. Gdy drzwi lub
system zamkniecia posiada wiecej niz dwa skoble, jedynie dwa skoble najblizsze kraricom
drzwi powinny by¢ zamocowane zgodnie z wymaganiami wyzej wymienionej litery a) i)
oraz ii). 4. Wyjatkowo, w przypadku pojazdow wyposazonych w izolowane cieplnie
pomieszczenia przeznaczone na fadunek, urzadzenie zamkniecia celnego, zawiasy i inne
czesci, ktérych zdjecie pozwolitoby na dostep do wewnatrz pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek lub do miejsc, w ktérych towary mogtyby by¢ schowane,
moga by¢ zamocowane do drzwi tego pomieszczenia przeznaczonego na tadunek za
pomoca srub lub wkretéw wprowadzonych od wewnatrz, ale nie odpowiadajacych
skadingd wymaganiom litery a) powyzszej noty wyjasniajacej 2.2.1 a)) z zastrzezeniem:
a) ze ostrza $rub lub wkretéw bedg zamocowane w ptycie z gwintowanymi otworami lub
w podobnym urzadzeniu umieszczonym z tytutu ptaszczyzny zewnetrznej drzwi oraz b) ze
tby odpowiedniej ilosci tych $rub lub wkretéw beda przyspawane do urzadzenia
zamkniecia celnego, do zawiaséw itp. w sposdb catkowicie je odksztatcajacy i
uniemozliwiajacy wyjecie tych srub lub tych wkretéow bez pozostawienia widocznych
$ladéw. 1) 5. Wyrazenie "izolowane cieplnie pomieszczenie przeznaczone na tadunki"
powinno by¢ interpretowane jako odnoszace sie do pomieszczen chtodniczych i
izotermicznych przeznaczonych na tadunki. 6. Pojazdy majace znaczng liczbe zamkniec,
takich jak zawory, krany, wiazy, pokrywy itp., bedg urzadzone w sposdb ograniczajacy,
na ile jest to mozliwe, liczbe zamknie¢ celnych. W tym celu zamkniecia sgsiadujace ze
sobg bedg potaczone za pomocg wspolnego urzadzenia wymagajacego jednego
zamkniecia celnego lub zaopatrzone w pokrywe spefniajaca ten cel. 7. Pojazdy z dachem
otwieranym bedg skonstruowane w sposdb ograniczajacy, na ile jest to mozliwe, liczbe
zamknie¢ celnych. 2.2.1. c¢)-1 Ustep 1 c) - Otwory wentylacyjne 1. Ich maksymalny
rozmiar nie powinien w zasadzie przekracza¢ 400 mm. 2. Otwory, ktére pozwolityby na
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dostep bezposredni do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek, bedg zamkniete siatkg
metalowg lub perforowang ptyta metalowg (maksymalny rozmiar otworéw 3 mm w obu
przypadkach) i bedg zabezpieczone spawang kratg metalowg (rozmiar maksymalny oczek
10 mm). 3. Otwory nie pozwalajace na bezposredni dostep do pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek (na przyktad dzieki systemowi kolan lub zataman) bedq
zaopatrywane w te same urzadzenia, a wymiary otwordow i oczek mogg dochodzic¢
odpowiednio do 10 i 20 mm. 4. Jezeli otwory bedg znajdowac sie w oponczy, urzadzenia
wymienione pod literg b) niniejszej noty bedq w zasadzie wymagane. Jednakze bedq
dopuszczone systemy zamkniecia za pomocg perforowanej ptyty metalowej umieszczonej
od zewnatrz i siatki metalowej lub z innego materiatu, przymocowanych od wewnatrz. 5.
Urzadzenia identyczne niemetalowe bedg mogty by¢ dopuszczone, pod warunkiem ze
rozmiary otwordw i oczek bedg przestrzegane i ze uzywany materiat jest wystarczajaco
odporny, aby te otwory i oczka nie mogty by¢ znacznie powiekszone bez widocznego
uszkodzenia. Ponadto nie powinna by¢ mozliwa wymiana urzadzenia wentylacyjnego
poprzez dziatanie od jednej strony oponczy. 2.2.1 c)-2 Ustep 1 c) - Otwory odptywowe 1.
Ich rozmiar maksymalny nie powinien w zasadzie przekracza¢ 35 mm. 2. Otwory
pozwalajace na bezposredni dostep do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek bedq
wyposazone w urzgdzenia wskazane pod literg b) noty wyjasniajacej 2.2.1. c) dla
otworow wentylacyjnych. 3. Jezeli otwory odptywowe nie beda pozwalaty na bezposredni
dostep do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek, urzadzenia, o ktérych mowa pod
literg b) niniejszej noty wyjasniajacej, nie bedg wymagane, pod warunkiem ze otwory
bedg wyposazone w niezawodny system przegrdd, tatwo dostepnych od wewnatrz
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek. 2.3 Artykut 32.3.3 Ustep 3 - Oponcze
sporzadzone z wielu czesci 1. Poszczegdlne czesci tej samej oponczy moga by¢ wykonane
z roznych materiatdw odpowiadajacych przepisom ustepu 2 artykutu 3 zatgcznika 2. 2.
Przy sporzadzaniu oponczy kazdy uktad czesci dajacych dostateczng gwarancje
bezpieczenstwa bedzie dopuszczony, pod warunkiem ze potgczenie ich zostanie
wykonane zgodnie z zaleceniami artykutu 3 zatacznika 2. 2.3.6 a) Ustep 6 a) - Pojazdy z
przesuwanymi pierscieniami 1. Metalowe piers$cienie mocujace, przesuwajace sie na
pretach metalowych umocowanych do pojazddéw, sg dopuszczalne w $wietle niniejszego
ustepu (patrz rysunek nr 2 zatgczony do niniejszego zatgcznika), pod warunkiem ze: a)
prety zostang umocowane do pojazdu w maksymalnych przerwach wynoszacych 60 cmm w
taki sposdb, aby nie mozna byto ich odjac¢ i zatozy¢ ponownie bez pozostawienia
widocznych $ladéw; b) pierscienie bedg podwodjne lub wyposazone w celntralny pret oraz
wykonane z jednej czesci bez spawania; c) oponcza zostanie przymocowana do pojazdow
w sposob Scisle odpowiadajacy warunkom wyszczegolnionym pod literg a) artykutu 1
zatgcznika 2 do niniejszej konwencji. 2.3.6 b) Ustep 6 b) - Oponcze przymocowane w
sposob staty

Gdy jedna lub kilka krawedzi oponczy sg przymocowane w sposdb staty do
nadwozia pojazdu, oponcza powinna by¢ przytrzymywana tasma lub tasmami
metalowymi albo z jakiegokolwiek innego wiasciwego materiatu i umocowana do
nadwozia pojazdu za pomocg urzadzen taczacych, odpowiadajacych wymaganiom litery
a) noty 2.2.1 a) niniejszego zatacznika. 2.3.9 Ustep 9 - Stalowe linki zamykajace z
rdzeniem tekstylnym

W Swietle tego ustepu mogaq by¢ dopuszczone linki majace rdzen z materiatu
tekstylnego, otoczonego sze$cioma zwojami wytgcznie z drutdéw stalowych i
pokrywajgacymi catkowicie rdzen, pod warunkiem Ze $rednica tych kabli bedzie wynosi¢ co
najmniej 3 mm (nie biorac pod uwage ewentualnej powtoki z przezroczystego tworzywa
sztucznego). 2.3.11 a) Ustep 11 a) - Klapy do naciggania oponczy 1. Na wielu pojazdach
oponcza jest wyposazona z zewnatrz w poziome klapy z oczkami rozmieszczonymi wzdtuz
bocznej $ciany pojazdu. Klapy te, zwane klapami naciagajacymi, sg przeznaczone do
naciggania oponczy za pomocg sznuréw lub podobnych urzadzen. Klapy te byty uzywane
do zakrywania poziomych szczelin stosowanych w oponczach, ktére pozwalaty na
bezprawny dostep do towardow przewozonych w pojezdzie. Dlatego zaleca sie nie
dopuszczac do stosowania klap tego typu. Mogg one byc¢ zastgpione przez nastepujace
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urzadzenia: a) klapy naciggajace podobnego typu umocowane od wewnatrz oponczy lub
b) mate oddzielne klapy, kazda majaca oczko umieszczone na stronie zewnetrznej
oponczy i rozstawione w odlegtosciach pozwalajacych na nacigganie opornczy w sposob
zadowalajacy. 2. Inne rozwigzanie mozliwe w pewnych przypadkach polega na uniknieciu
stosowania klap naciggajacych na oponczach. 2.3.11 c) Ustep 11 c) - Tasmy oponczy
2.3.11 c)-1 1. Nastepujqce materiaty sq uwazane za odpowiednie do sporzadzenia
tasmy: a) skora; b) materiaty widkiennicze nierozciggliwe, witaczajac w to tkanine
pokrytg tworzywem sztucznym lub gumg, pod warunkiem ze nie mogg by¢ one spojone
lub odtworzone po zerwaniu bez pozostawienia widocznych $ladow. Poza tym tworzywo
sztuczne pokrywajgce tasmy powinno by¢ przezroczyste, a jego powierzchnia gtadka.
2.3.11 ¢)-2 Urzadzenie przedstawione na rysunku nr 3 zatgczonym do niniejszego
zatgcznika odpowiada przepisom ostatniej czesci ustepu 11 artykutu 3 zatgcznika 2.
Odpowiada ono réwniez przepisom ustepu 6 artykutu 3 zatacznika 2. 3 Zatacznik 3 3.0.17
Procedura uznania 1. Zatacznik 3 postanawia, ze wtasciwe witadze Umawiajacej sie Strony
moga wydac swiadectwo uznania dla pojazdu produkowanego na terytorium
wspomnianej Strony i ze pojazd ten nie bedzie poddany zadnej dodatkowej procedurze
uznania w panstwie, w ktérym jest on zarejestrowany, lub, zaleznie od okolicznosci, w
panstwie, w ktérym jego witasciciel ma state miejsce zamieszkania. 2. Przepisy te nie
przewidujg ograniczenia prawa wtasciwych witadz Umawiajacej sie Strony, gdzie pojazd
jest zarejestrowany, lub na terytorium, na ktorym jego wiasciciel ma state miejsce
zamieszkania, do wymagania przedstawienia Swiadectwa uznania badz to przy przewozie,
badz w czasie pozniejszym w celach zwigzanych z rejestracjg lub kontrolg pojazdu, jak
réowniez z podobnymi formalnosciami. 3.0.20 1. Procedura wprowadzania adnotacji do
Swiadectwa uznania 2. Aby anulowac uwagi odnoszace sie do usterek, gdy pojazd zostat
doprowadzony do stanu zadowalajacego, wystarczy wprowadzi¢ w rubryce nr 11
przeznaczonej do tego celu uwage "Usterki usuniete", nazwisko, podpis i pieczec
zainteresowanej wtasciwej wiadzy. Rysunek nr 1 PRZYKLAD ZAWIASU I URZADZENIA DO
ZAMYKANIA CELNEGO DRZWI POJAZDOW WYPOSAZONYCH W IZOLOWANE CIEPLNE
POMIESZCZENIA tADUNKOWE (pominiety) Rysunek nr 2 POJAZDY Z OPONCZA O
PRZESUWANYCH PIERSCIENIACH (pominiety) Rysunek nr 3 PRZYKLAD URZADZENIA DO
ZAMYKANIA OPONCZY POJAZDU (pominiety) Rysunek nr 4 URZADZENIE DO ZAMYKANIA
OPONCZY (pominiety) Zatgcznik 7 ZALACZNIK DOTYCZACY UZNANIA KONTENEROW
Czeé¢ pierwsza REGULAMIN DOTYCZACY WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA
KONTENEROW, KTORE MOGA BYC DOPUSZCZONE DO PRZEWOZU
MIEDZYNARODOWEGO POD ZAMKNIECIEM CELNYM Artykut 1 1. Zasady podstawowe 2.
Mozna uznac¢ za nadajace sie do miedzynarodowego przewozu towarow pod zamknieciem
celnym tylko kontenery zbudowane i urzadzone w taki sposoéb: a) aby zaden towar nie
mogt by¢ wyjety z zamknietej czesci kontenera lub do niej wiozony bez pozostawienia
widocznych $ladéw wtamania lub zerwania zamkniecia celnego; b) aby zamkniecie celne
mogto by¢ natozone w sposob prosty i skuteczny; c) aby nie zawieraty zadnej ukrytej
przestrzeni, w ktorej mozna by ukry¢ towary; d) aby wszystkie miejsca mogace
pomiesci¢ towary byty tatwo dostepne dla kontroli celnych. Artykut 2 Konstrukcja
kontenera Aby spetni¢ wymagania okreslone przez postanowienia artykutu 1 niniejszego
regulaminu:

» czesci skladowe kontenera (Sciany, podtoga, drzwi, dach, wsporniki, ramy, poprzeczki
itp.) powinny by¢ ztgczone badz za pomocga urzadzen, ktére nie moga byc¢ zdjete i
ponownie zatozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych $ladéw, badz w taki
sposdb, aby utworzona cato$¢ nie mogta by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych
$ladow. Jezeli $ciany, podtoga, drzwi i dach sktadajq sie z réznych elementow, to powinny
one spetnia¢ te same wymagania i by¢ dostatecznie wytrzymate;

« drzwi i inne rodzaje zamknie¢ (wtgczajac zawory, wtazy, pokrywy itp.) powinny miec
urzadzenia pozwalajace na natozenie zamkniecia celnego. Zdjecie i ponowne
zamocowanie z zewnatrz tego urzadzenia nie powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia
widocznych $ladéw ani otwarcia drzwi lub innego zamkniecia - bez zerwania zamkniecia
celnego. To ostatnie powinno by¢ w nalezyty sposéb zabezpieczone. Dopuszcza sie
otwieranie dachdw;
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« otwory wentylacyjne i Sciekowe bedg wyposazone w urzadzenia uniemozliwiajace
dostep do wnetrza kontenera. Zdjecie i ponowne zamocowanie z zewnatrz tego
urzgdzenia nie powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych $ladow.

Niezaleznie od postanowien artykutu 1 lit. ¢) niniejszego regulaminu dopuszcza sie,
aby czesci sktadowe kontenera przeznaczone na tadunek zawieraty ze wzgledow
praktycznych puste przestrzenie (na przyktad miedzy przegrodami podwdjnej sciany). W
celu uniemozliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towaréow:

« zdjecie i ponowne zatozenie ostony wewnetrznej kontenera nie powinno by¢ mozliwe
bez pozostawienia widocznych $ladéw

lub

« liczba pustych przestrzeni powinna by¢ ograniczona do minimum i przestrzenie te
powinny byc¢ tatwo dostepne dla kontroli celnych. Artykut 3 Kontenery sktadane lub
rozbierane

Postanowienia artykutu 1 i 2 niniejszego regulaminu odnoszg sie do kontenerow
sktadanych lub rozbieranych; ponadto powinny one mie¢ system urzadzen ryglujacych,
zamykajacych rézne czesci kontenera po jego ztozeniu. System ryglujacy, jesli znajdzie
sie na zewnatrz ztozonego kontenera, powinien umozliwia¢ natozenie zamknie¢ przez
urzad celny. Artykut 4 Kontenery kryte oponczg

Postanowienia artykutow 1, 2 i 3 niniejszego regulaminu odnoszg sie do kontenerow
krytych oponcza w takiej mierze, w jakiej postanowienia te dadzg sie do nich zastosowac.
Ponadto kontenery te powinny odpowiada¢ postanowieniom niniejszego artykutu.

Oponcza powinna by¢ sporzadzona z mocnego ptdtna badz tkaniny pokrytej
substancja z tworzywa sztucznego lub gumowanej, nierozciagliwej o dostatecznej
wytrzymatosci. Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz by¢ wykonana w taki sposdb, aby
po zatozeniu urzadzenia zamykajacego nie mozna byto dostac sie do tadunku bez
pozostawienia widocznych Sladow.

Jezeli oponcza sporzadzona jest z kilku czesci, ich brzegi powinny by¢ zatozone
jeden na drugi i potgczone dwoma szwami odlegtymi od siebie co najmniej o 15 mm.
Szwy te powinny by¢ wykonane zgodnie z rysunkiem nr 1 zatgczonym do niniejszego
regulaminu; jezeli jednak przy niektorych czesciach oponiczy (takich jak tylne klapy i
wzmocnione rogi) nie bytoby mozliwe ich potaczenie w wymieniony sposéb, wystarczy
zatozyc tylko brzeg czesci wierzchniej i przyszy¢ jg zgodnie z rysunkiem nr 2 zatgczonym
do niniejszego regulaminu. Jeden ze szwéw powinien by¢ widoczny tylko od wewnatrz i
kolor nici uzytej do tego szwu powinien wyraznie rézni¢ sie od koloru oponczy i od koloru
nici uzytej do drugiego szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.

Jezeli oponcza z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym sporzadzona jest z kilku
czesci, czesci te mogg by¢ rowniez spojone zgodnie z rysunkiem nr 3 zatgczonym do
niniejszego regulaminu. Brzeg jednej czesci natozony zostanie na drugi brzeg na
szeroko$¢ co najmniej 15 mm. Spojenie czesci dokonane zostanie na catej tej szerokosci.
Brzeg zewnetrzny ztgcza zostanie pokryty tasma z tworzywa sztucznego o szerokosci co
najmniej 7 mm, natozong w taki sposdb przez spojenie. Na tasmie tej, jak rowniez obok
niej, na szerokosci co najmniej 3 mm z kazdej jej strony, powinien by¢ wydrukowany
jednolity i wyrazny wzdr. Spojenie powinno by¢ wykonane w taki sposéb, aby
poszczegolne czesci nie mogty zostaé rozdzielone, a nastepnie potaczone bez
pozostawienia widocznych Sladow.

Naprawy powinny by¢ dokonywane w sposdb przedstawiony na rysunku nr 4

zatqczonym do niniejszego regulaminu; brzegi nalezy zatozy¢ jeden na drugi i potaczy¢ je
dwoma widocznymi szwami odlegtymi od siebie co najmniej o 15 mm; kolor nici
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widocznej od wewnatrz powinien rézni¢ sie do koloru nici widocznej z zewnatrz, jak
réowniez od koloru oponczy; wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo. Jezeli
naprawa oponczy uszkodzonej przy brzegach ma by¢ dokonana przez zastgpienie
uszkodzonych czesci tata, szew moze by¢ rowniez wykonany zgodnie z przepisem ustepu
3 niniejszego artykutu i rysunkiem nr 1 zatgczonym do niniejszego regulaminu. Naprawy
oponcz z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym moga byc¢ takze wykonane w sposdb
opisany w ustepie 4 niniejszego artykutu, jednak w tym przypadku spojenie powinno by¢
dokonane na obydwoch stronach oponczy, a tata powinna by¢ wstawiona od wewnetrznej
strony.

Oponcza powinna by¢ umocowana na kontenerze w sposéb odpowiadajacy Scisle
warunkom okreslonym w artykule 1 litery a) i b) niniejszego regulaminu. Zamkniecie
dokonane zostato za pomoca:

« metalowych pierscieni przytwierdzonych do kontenera;

« oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy;

 liny mocujacej, przechodzacej przez pierscienie ponad oponczg i widocznej z zewnatrz
na catej dtugosci.

Oponcza powinna przykrywac czesci state kontenera na odlegtos¢ co najmniej 250
mm, mierzong od $rodka pierscieni mocujacych, z wyjatkiem przypadkéw, gdy z samych
zatozen konstrukcyjnych kontenera wynika, ze nie jest mozliwy jakikolwiek dostep do
towarow.

Jezeli brzeg oporiczy ma byc¢ na state umocowany do kontenera, potaczenie to
powinno by¢ state i wykonane za pomoca trwatych urzadzen.

Odstep miedzy pierscieniami i miedzy oczkami nie powinien przekracza¢ 200 mm.
Oczka powinny by¢ wzmocnione.
Jako lin mocujacych nalezy uzywac:

+ linek stalowych o s$rednicy co najmniej 3 mm

badz

« sznuréw konopnych lub sizalowych o $rednicy co najmniej 8 mm, otoczonych powtoka
z przezroczystego, nierozciggliwego tworzywa sztucznego. Linki powinny by¢ otoczone
powtoka z przezroczystego i nierozciagliwego tworzywa sztucznego.

Kazda linka lub sznur powinny by¢ sporzadzone z jednej sztuki i zaopatrzone na
obu koncach w skuwki z twardego metalu. Urzadzenie do przymocowania kazdej
metalowej skuwki powinno mie¢ wydrgzony nit przechodzacy przez linke lub sznur i
pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamkniecia celnego. Linka lub sznur powinny by¢
widoczne z jednej i z drugiej strony wydrgzonego nitu, tak aby mozna byto sie upewnic,
ze linka lub sznur sktada sie rzeczywiscie z jednej sztuki (patrz rysunek nr 5 zatgczony do
niniejszego regulaminu).

Przy otworach w oponczy stuzacych do zatadunku lub wytadunku obydwa brzegi
oponczy powinny w wystarczajacy sposéb zachodzi¢ na siebie. Oprdcz tego powinny one
by¢ zamkniete za pomoca:

« klapy przyszytej lub spojonej stosownie do postanowien ustepow 3 i 4 niniejszego
artykutu;

 pierscieni i oczek odpowiadajacych warunkom ustepu 7 niniejszego artykutu

oraz

e rzemienia wykonanego z jednego kawatka z odpowiedniego nierozciggliwego materiatu
o szerokosci co najmniej 20 mm i grubosci co najmniej 3 mm, przechodzacego przez
pierscienie i spinajgcego razem obydwa brzegi oponiczy i klape; rzemien ten powinien by¢
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przymocowany do wewnetrznej strony oponczy i zaopatrzony w oczko do przeciggania
linki lub sznura, wymienionych w ustepie 8 niniejszego artykutu. Klapa nie jest
wymagana, jezeli istnieje urzadzenie specjalne (przegrodka itd.), chronigce przed
dostepem do tadunku bez pozostawienia widocznych sSladéw.

Oznaczenia identyfikujace, znajdujace sie na kontenerze, jak rowniez tabliczka
uznania, o ktorej mowa w czesci drugiej niniejszego zatacznika, nie mogg by¢ w zadnym
razie przykryte oponcza. Artykut 5 Postanowienia przejsciowe

Do dnia 1 stycznia 1977 r. dopuszcza sie uzywanie skuwek, zgodnych z rysunkiem
nr 5 niniejszego regulaminu, nawet jezeli wydrgzony nit znajdujacy sie w tych skuwkach
odpowiada wzorowi dopuszczonemu poprzednio i ma otwdr o rozmiarach mniejszych niz
wskazane na wymienionym rysunku. Czes¢ pierwsza - Rysunek nr 1 OPONCZA
SPORZADZONA Z WIELU CZESCI taczenie za pomocg szwu (pominiety) Czes¢ pierwsza -
Rysunek nr 2 OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI Szew narozny (pominiety)
Uwaga: Dopuszcza sie réwniez stosowanie szwow naroznych, wykonanych w sposéb
okreslony na rysunku 2a zamieszczonym w zatgczniku 2 do niniejszej konwencji. Czes$c
pierwsza - Rysunek nr 3 OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI taczenie za pomocy
spojenia (pominiety) Czes¢ pierwsza - Rysunek nr 4 NAPRAWA OPONCZY (pominiety)
Czeé¢ pierwsza - Rysunek nr 5 WZOR SKUWKI (pominiety) Cze$¢ druga PROCEDURA
UZNANIA KONTENEROW, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM TECHNICZNYM
PRZEWIDZIANYM W CZESCI PIERWSZEJ Postanowienia ogdlne Kontenery mogg zostac
uznane za nadajace sie do przewozu towardéw pod zamknieciem celnym:

» badZz w procesie produkcji wedtug typu konstrukcji (procedura uznania w procesie
produkcji);

+ badz w jakimkolwiek okresie po zakonczeniu procesu produkcji, indywidualnie lub w
okreslonej partii konteneréw tego samego typu (procedura uznania w okresie po
zakonczeniu procesu produkcji).

Postanowienia dotyczace obydwdch procedur uznania

Wiasciwa wiadza, ktora dokonata uznania, wydaje wnioskodawcy swiadectwo
uznania, ktére w zaleznosci od okolicznosci wazne jest na nieograniczong liczbe
konteneréw uznanego typu lub na okreslong partie kontenerdow.

Posiadacz $wiadectwa powinien umiesci¢ tabliczke uznania na uznanym kontenerze
lub uznanych kontenerach przed ich uzyciem do przewozu towaréw pod zamknieciem
celnym.

Tabliczka uznania powinna zosta¢ umocowana na state w miejscu, gdzie bedzie
wyraznie widoczna, obok jakiejkolwiek innej tabliczki wydanej w celach urzedowych.

Tabliczka uznania zgodna ze wzorem nr I zamieszczonym w dodatku 1 do niniejszej
czesci sporzadzona zostanie z ptytki metalowej o rozmiarach co najmniej 20 cm na 10
cm. Bedzie ona nosita napisy wkleste lub wypukte badz wykonane w inny, trwale czytelny
sposob i zawierajqce nastepujace informacje co najmniej w jezyku francuskim lub
angielskim:

e napis "Dopuszczony do przewozu pod zamknieciem celnym";

+ nazwe panstwa, w ktorym kontener zostat uznany, wyrazong w petnym brzmieniu badz
za pomocg oznaczenia uzywanego dla okreslenia panstwa rejestracji pojazdéw
samochodowych uczestniczacych w miedzynarodowym ruchu drogowym oraz numer
$wiadectwa uznania (liczby, litery itd.), jak réwniez rok uznania (na przyktad "NL/26/73"
oznacza: Holandia, $wiadectwo uznania nr 26, wydane w 1973 r.);

« numer porzadkowy kontenera nadany przez producenta (numer fabryczny);
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e numery lub litery identyfikujace typ kontenera, jezeli kontener uznany zostat wedtug
typu konstrukcji.

Kontener, ktory przestat odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do jego
uznania, powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towardéw pod zamknieciem
celnym zosta¢ doprowadzony do stanu, ktéry uzasadniat jego uznanie, i w rezultacie
odpowiada¢ ponownie tym warunkom technicznym.

W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci waznosc¢
dotychczasowe uznanie i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez witasciwg
wtadze przed dalszym uzyciem do przewozu towarow pod zamknieciem celnym.
Postanowienia szczegdlne dotyczace uznania wedtug typu konstrukcji w procesie
produkcji

Jezeli kontenery sq wytwarzane seryjnie wedilug tego samego typu konstrukcji,
producent moze wystgpi¢ z wnioskiem do wtasciwej wtadzy panstwa, w ktérym ma
miejsce ich produkcja, o uznanie wedtug typu konstrukcji.

Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub litery identyfikacyjne,
przydzielane dla typu kontenera, o ktérego uznanie wystepuje.

Do wniosku powinny by¢ dotaczone rysunki, szczegdtowe specyfikacje budowy typu
kontenera, ktéry ma by¢ przedmiotem uznania. Producent powinien zobowigzac sie na
pismie:

« do przedstawienia wtasciwej wtadzy tych kontenerdw danego typu, ktére wiadza
pragnie zbadac;

« do umozliwienia wtasciwej wtadzy zbadania w kazdej chwili innych jednostek podczas
produkcji serii danego typu,

« do informowania wtasciwej wtadzy o kazdej zmianie rysunkdéw lub specyfikacji, bez
wzgledu na znaczenie tych zmian, przed przystgpieniem do ich wprowadzania;

» do oznaczenia konteneréw w widocznym miejscu, niezaleznie od oznaczen
przewidzianych na tabliczce uznania, numerami lub literami identyfikacyjnymi typu
konstrukcji, jak rowniez numer porzadkowy kazdego kontenera danego typu (numer
fabryczny);

do prowadzenia wykazu konteneréw wyprodukowanych wedtug uznanego typu. Wiasciwa
wtadza poda, w razie potrzeby, wymagane zmiany, jakich nalezy dokonac¢ w
przewidzianym typie konstrukcji w celu otrzymania uznania. Zadne uznanie wedtug typu
konstrukcji nie zostanie udzielone bez ustalenia przez wtasciwg wtadze, na podstawie
zbadania jednego lub wiecej kontenerow wyprodukowanych wedtug typu konstrukcji, ze
kontenery tego typu odpowiadajg warunkom technicznym okreslonym w czesci pierwszej.
W razie uznania typu kontenera, wydane zostanie wnioskodawcy jedno $wiadectwo
uznana zgodnie ze wzorem nr II zamieszczonym w dodatku 2 do niniejszej czesci i wazne
na wszystkie kontenery, ktére bedga wyprodukowane stosownie do specyfikacji uznanego
typu. To Swiadectwo upowaznia producenta do umieszczania na kazdym kontenerze
nalezacym do serii danego typu tabliczki uznania wedtug wzoru okreslonego w ustepie 5
niniejszej czesci. Postanowienia szczegdlne dotyczace uznania po zakonczeniu procesu
produkcji Jezeli wniosek dotyczgacy uznania nie zostat ztozony w czasie procesu
produkcyjnego, wtasciciel, uzytkownik lub przedstawiciel jednej z tych oséb moze ztozyc¢
taki wniosek do wtasciwej wiadzy, ktérej ma mozliwos$¢ przedstawienia kontenera lub
kontenerdw, o ktérych uznanie wystepuja. Kazdy wniosek dotyczacy uznania, ztozony w
przypadku okreslonym w ustepie 15 niniejszej czesci, powinien wskazywac¢ numer
porzadkowy (numer fabryczny) umieszczony na kazdym kontenerze przez producenta.
Wiasciwa wiadza dokona przegladu takiej liczby kontenerdw, jaka uzna za konieczng, i po
upewnieniu sie, ze kontener lub kontenery odpowiadajg warunkom technicznym,
okreslonym w czesci pierwszej, wyda $wiadectwo uznania zgodne ze wzorem nr III
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zamieszczonym w dodatku 3 do niniejszej czesci i wazne jedynie na te liczbe kontenerow,
ktére zostaty uznane. Swiadectwo to powinno wymienia¢ nadany przez producenta numer
lub numery porzadkowe kontenera lub kontenerdw, do ktérych sie ono odnosi, oraz
upowaznia¢ wnioskodawce do umieszczenia na kazdym uznanym kontenerze tabliczki
uznania przewidzianej w ustepie 5 niniejszej czesci. Dodatek 1 do czesci drugiej WZOR Nr
I TABLICZKA UZNANIA (w jezyku angielskim) (pominiety) Dodatek 1 do czesci drugiej
WZOR Nr I TABLICZKA UZNANIA (w jezyku francuskim) (pominiety) Dodatek 2 do czeéci
drugiej WZOR Nr II KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU
TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR (1975) Swiadectwo uznania wedtug typu
konstrukcji 1. Numer swiadectwa *)........ccocvviiiiiiiiiinnnnnnn. 2. Zaswiadcza sie, ze nizej
opisany typ kontenera zostat uznany i ze kontenery zbudowane wedtug tego samego
typu moga by¢ dopuszczone do przewozu towaréow pod zamknieciem celnym. 3. Rodzaj

Kontenera ...oovvvviv i 4. Numer lub litery identyfikujqce typ konstrukcji
......................................................... 5. Numer identyfikujgcy rysunki dotyczace
KONSEMUKCIT vuviii i i e e 6. Numer identyfikujacy
specyfikacje dotyczaca KonstruKcji .o.vvviiriiiiii i 7. Tara

.................................................... 8. Zewnetrzne rozmiary w cm
................................ 9. Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukcji (rodzaj

materiatdw, rodzaj konstrukcji itd.)........ceeviennnnnn. 10. Niniejsze swiadectwo jest wazne
na wszystkie kontenery zbudowane zgodnie z rysunkami i specyfikacjami wymienionymi
wyzej. 11, Wydano ...ovviiiiiiiici i e (nazwa i adres zaktadu

wytworczego) ktéry upowazniony jest do umieszczania tabliczki uznania na kazdym
wytworzonym przez siebie kontenerze odpowiadajacym uznanemu typowi.

..................... ,dnia ... 19 L. (MiejscowosE) (data) Przez
......................................................... (podpis i stempel organizacji lub stuzby
wydajacej Swiadectwo) (patrz na odwrocie) *) Nalezy wskazac litery i

liczby, ktére zostang umieszczone na tabliczce uznania (patrz lit. b) ustepu 5 czesci
drugiej zatgcznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu
towardw z zastosowaniem karnetéw TIR, 1975). (strona odwrotna) UWAGA (Ustepy 6 i 7
czesci drugiej zatacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu
towarow z zastosowaniem karnetéw TIR, 1975 ) 6. Kontener, ktory przestat odpowiadac
warunkom technicznym wymaganym do jego uznania, powinien przed ponownym
uzyciem do przewozu towardéw pod zamknieciem celnym zosta¢ doprowadzony do stanu,
ktory uzasadniat jego uznanie, i w rezultacie odpowiadac¢ ponownie tym warunkom
technicznym. 7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci
waznos¢ dotychczasowe uznanie i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez
wiasciwg wtadze przed dalszym uzyciem do przewozu towardow pod zamknieciem celnym.
Dodatek 3 do czeéci drugiej WZOR Nr III KONWENCIA CELNA DOTYCZACA
MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR
(1975) Swiadectwo uznania wydane w okresie po zakoriczeniu procesu produkciji 1.
Numer swiadectwa *) .....coooviiiiiiiiiiiii 2. Zaswiadcza sie, ze nizej opisany(e)
kontener(y) zostat(y) uznany(e) za nadajacy(e) sie do przewozu towardéw pod
zamknieciem celnym. 3. Rodzaj kontenera(Ow) ......ccccvvviiiiiiiiiiiniiennnnnn. 4. Numer
porzadkowy przydzielony kontenerowi(om) przez zaktad wytworczy
........................................ 5.Tara oo e O
Zewnetrzne rozmiary W CM ..eeeeviiieeeesiinneeeiaineeesss 7. Zasadnicze cechy
charakterystyczne konstrukcji (rodzaj materiatéw, rodzaj konstrukcji itd.)........cevvuennnnn.
8. WYdano oo (nazwa i adres wnioskodawcy) ktéry
upowazniony jest do umieszczania tabliczki uznania na wyzej wymienionym(ych)
kontenerze(ach). ......coovvvuennnn. ydnia v, 19 ., (miejscowosc¢) (data)
PrZezZ vt (podpis i stempel organizacji lub stuzby
wydajacej Swiadectwo) (patrz na odwrocie) *) Nalezy
wskazac litery i liczby, ktére zostang umieszczone na tabliczce uznania (patrz lit. b)
ustepu 5 czesci drugiej zatgcznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego
przewozu towardw z zastosowaniem karnetow TIR, 1975). (strona odwrotna) UWAGA
(Ustepy 6 i 7 czesci drugiej zatacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej
miedzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem karnetow TIR, 1975) 6.
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Kontener, ktory przestat odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do jego
uznania, powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towardéw pod zamknieciem
celnym zosta¢ doprowadzony do stanu, ktéry uzasadniat jego uznanie, i w rezultacie
odpowiadac ponownie tym warunkom technicznym. 7. W razie zmiany zasadniczych cech
charakterystycznych kontenera traci waznos$¢ dotychczasowe uznanie i kontener ten
powinien zosta¢ ponownie uznany przez wtasciwg wtadze przed dalszym uzyciem do
przewozu towardéw pod zamknieciem celnym. Czeé¢ trzecia NOTY WYJASNIAJACE 1. Noty
wyjasniajace dotyczace zatacznika 2 i znajdujace sie w zataczniku 6 stosuje sie mutatis
mutandis do kontenerow uznanych za nadajace sie do przewozu pod zamknieciem
celnym na podstawie postanowien niniejszej konwencji. 2. Czes$¢ pierwsza - Artykut 4,
ustep 6, litera a) Rysunek zataczony do niniejszej czesci stanowi aprobowany przez
wtadze celne przyktad sposobu umocowania oponczy do okucia naroznego. 3. Czesc
druga - Ustep 5 Nie wymaga sie odrebnego $wiadectwa uznania lub odrebnej tabliczki
uznania dla zespotu dwoch kontenerdow krytych oponcza, uznanych za nadajace sie do
przewozu pod zamknieciem celnym, jezeli zostaty one ztgczone w taki sposéb, ze tworzg
jeden kontener pokryty jedng oponcza i odpowiadajacy warunkom przewozu pod
zamknieciem celnym. Czes$¢ trzecia URZADZENIE DO UMOCOWANIA OPONCZY Z
OKUCIEM NAROZNYM Ponizsze urzadzenie odpowiada postanowieniom litery a) ustepu 6
artykutu 4 czesci pierwszej. (rys. pominiety) Zatacznik 8 SKEAD I REGULAMIN
WEWNETRZNY KOMITETU ADMINISTRACYINEGO Artykut 1 i) Umawiajace sie Strony sa
cztonkami Komitetu Administracyjnego. ii) Komitet moze zdecydowad, aby wiasciwe
administracje Panstw wymienionych w ustepie 1 i 2 artykutu 52 niniejszej konwencji, nie
bedacych Umawiajacych sie Stronami, lub przedstawiciele organizacji miedzynarodowych
mogli uczestniczy¢ w charakterze obserwatoréw w posiedzeniach dotyczacych spraw ich
interesujacych. Artykut 2 Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych
zapewnia Komitetowi ustugi sekretariatu. Artykut 3 Corocznie na pierwszej sesji Komitet
wybiera swego przewodniczacego i zastepce przewodniczacego. Artykut 4 Sekretarz
Generalny zwotuje corocznie posiedzenie Komitetu pod auspicjami Europejskiej Komisji
Gospodarczej, jak rowniez na zyczenie wtasciwych administracji co najmniej pieciu
panstw bedacych Umawiajgcymi sie Stronami. Artykut 5 Wnioski sg poddawane pod
gtosowanie. Kazde panstwo bedgce Umawiajacg sie Strong, reprezentowane na
posiedzeniu, dysponuje jednym gtosem. Propozycje inne niz dotyczace zmian niniejszej
konwencji przyjmowane sg przez Komitet wiekszoscig gtosow cztonkdow obecnych i
gtosujacych. Zaréwno zmiany do konwencji, jak i uchwaty, o ktérych mowa w artykutach
59 i 60 niniejszej konwencji, przyjmowane sg wiekszoscig dwdch trzecich gtosow
cztonkow obecnych i gtosujacych. Artykut 6 Do przyjecia uchwat niezbedne jest quorum
co najmniej potowy panstw bedacych Umawiajacymi sie Stronami. Artykut 7 Przed
zakonczeniem posiedzenia Komitet przyjmuje sprawozdanie. Artykut 8 W braku
odpowiednich postanowien w niniejszym zatgczniku stosuje sie, jesli Komitet nie
zadecyduje inaczej, regulamin wewnetrzny Europejskiej Komisji Gospodarczej
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